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Vorbemerkungen

Diese Vorschrift dient als Hilfsmittel zum Beheben von Schiiden
des Panzerjigers Tiger (P) auller der elektrischen Anlage. Sie
soll dem Truppeningenieur, dem Werkmeister und dem Panzer-
wart Richtlinien fiir die Ausfithrung von Instandsetzungsarbeiten
geben. Die Folge der Arbeitsgiinge ist so gestaltet, dall bei ihrer
sorgfiiltigen Beachtung eine moglichst einfache Durchfithrung der
Instandsetzung und ein fehlerfreies Arbeiten nach der Instand-
setzung gewiihrleistet ist, Die Benutzung der in der Anweisung
angegebenen Sonderwerkzeuge erleichtert die Ausfithrung der Ar-
heiten und vermeidet Beschiddigungen der Teile, die beim Ausbau
oder Einbau ohne Benutzung der Sonderwerkzeuge auftreten
konnen. Ein Teil der Arbeiten ist ohne die Benutzung der Sonder-
werkzeuge nicht auszufithren. Die Sonderwerkzeuge werden bei der
I-Gruppe bzw. bei der Werkstattkompanie mitgefiihrt.

Der Aufbau des Panzerjigers Tiger (P) ist an vielen Stellen
wesentlich schwieriger als der der bisher iiblichen Panzerkampf-
wagen, Die Instandsetzung stéBt infolgedessen auch auf grollere
Schwierigkeiten. Das planlose Ausbauen beschiidigter Bauteile und
der Versuch ihrer Instandsetzung wird daher hédufig nicht zum
Ziele fithren und sogar eine falsche Instandsetzung oder die vollige
Zerstorung der Teile zur Folge haben. Es ist infolgedessen er-
forderlich, die Vorschrift vorher durchzuarbeiten und nach ihnen

vorzugehen,

Dazugehorige Vorschriften:

D 656/1 Panzerjiger Tiger (P)
Geriitbeschreibung und Bedienungsanweisung zum Fahr-
gestell,

D 656/3 Panzerjiiger Tiger (P)

Instandsetzungsanweisung zum elektrischen Teil des Fahr-
gestelles,
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A. Arbeiterr an der Gleiskette

1. Ausbau des Kettenbolzens

Fahre den ausgewechselten Kettenbolzen an die Vorderseite
des Leitrades. Setze den Kettenschlieer Sk 10.003 an und
spanne mit einer Brechstange die Kette so, dal3 der auszuwech-
selnde Kettenbolzen entlastet ist. Die Brechstange wird durch
Kinstecken eines zweiten Bolzens in den KettenschlielRer fest-
gestellt,  Setze den Sicherungsabtreiber Sk 10.004 auf die

Kettenbolzen Sioherungsabtreiber

Breoheisen

s

=«

Aullenseite des Kettenbolzens und schlage den Bolzen nach
innen zuriick, wobei der Sicherungsring und die Unterleg-

scheibe abspringt, Bild 1.

KettenschlieBer

Bild 1 Ausbau des Kettenbolzens

Schlage den Kettenbolzen mit Suchbolzen 101.72.925 ganz her-
aus. Der neue Kettenbolzen wird von der Innenseite her ein-
geschlagen., Lege die Unterlegscheibe auf und schlage mit
dem Sicherungsauftreiber 101.72.944, Bild 2, den Sicherungs-
ring auf den Kettenbolzen auf, wobei auf der Innenseite der
Kette ein Vorschlaghammer gegen den Kopf des Kettenbolzens
gegengehalten wird,
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GCogondruek Sicherungsauftreiber

Kettonbolszen Triebrad
Brecheison

\ Kettenseh) 1eflop

Bild 2
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Sichnrungnring Kaotto
Untorlogacheibe

Auftreiben der l{ettcnbulzenﬂichemng

2. Auswechseln eines Kettengliedes

Spanne mit dem Kettenschliend
auszuwechselnden Kettenglied

stange mit dem Feststellbolze
fest, Schlage wie unter A. 1. be

er Sk 10.003 dije Kette iiber dem

» Bild 3, und stelle dje Brech-
n im KettenschlieBer Sk 10.003
schrieben die beiden zum Ketten-

Kette | Triebrad

Breoheisen
Kettonglied

Htttunnchliuﬂur
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Bild 8 Auswechseln des Kettengliedes
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glied gehérenden Kettenbolzen heraus, nehme das auszu-
wechselnde Glied aus dey Kette und fiihre es seitlich aus dem
KettenschlieBer Sk 10.003 heraus. Setze das neue Kettenglied
ein und verbinde es durch Einfiithren des Suchbolzens 101.72.925

Suchbolzen Kettenglied

B o

Kettenglied

Bild 4 Ausrichten zweier Kettenglieder

mit einem Kettenende. Schlage den Suchbolzen 101,72.9256 mit
dem neuen Kettenbolzen heraus und verbinde jetzt das neue
Kettenglied in gleicher Weise mit dem anderen Kettenende.

Lege auf die eingefiihrten Kettenbolzen die Unterlegscheiben
auf und schlage mit dem Sicherungsauftreiber 101.72.944 die
Sicherungsringe auf.

3. Kettenwechsel

Setze den KettenschlieBer Sk 10.003 an der Stirnseite des Leit-
rades an, spanne mit ihm und einer Brechstange die Kette und
schlage den Kettenbolzen mit dem Kettenbolzenaustreiber
Sk 10,004 und Suchbolzen 101.72.925 heraus. Fahre mit dem
Panzerjiger so weit nach vorn, dal} die ganze Kette frei auf
dem Boden liegt. Lege die neue Kette in die Richtung der alten
hinter dem Fahrzeug aus und verbinde beide Kettenenden mit
einem halb hineingeschlagenen Kettenbholzen, Fahre den
Panzerjiiger so weit riickwiirts, daBl das Triebrad so {iber dem
freien Kettenende steht, dall die ersten Kettenglieder in das
Triebrad einzuhiingen sind, Bild 5.

Stecke den Suchbolzen in das letzte Kettenglied und hebe mit
diesem das Kettenende in die Zithne des Triebrades ein. Fahre
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den Panzerjiger wieder nach vorn. Ziehe mit dem Suchbolzen
das freie vom Triebrad angetriebene Kettenende iiber die Lauf-
rollen weg, bis das freie Kettenende in das Leitrad eingehingt
werden kann. Entferne den Kettenbolzen zwischen der alten
und neuen Kette. Drehe das Leitrad mit einer Brechstange, bis
das freie Kettenende nach vorn iiber das Leitrad herunter-
hingt. Trete den Bremsfullhebel, lege die Lenkhebel mit ein-
gedriicktem Druckknopf an den hinteren Anschlag und lasse

Bild 5 Kettenwechsel

die Elektromotoren kurz anlaufen, bis das obere Kettenende
gespannt ist. Ziehe den Handbremshebel an. Fiihre die beiden
freien Kettenenden mit der Brechstange zusammen, richte die
Glieder mit dem Suchbolzen aus und verbinde sie mit einem
Kettenbolzen. Lege eine Unterlegscheibe auf den Kettenbolzen

und sichere ihn.

Spannen der Gleiskette

Die Gleiskette mull so gespannt sein, daBl sie auf der 8. und
4, Pnufrolle ganz aufliegt und iiber der 2. und 5. Laufrolle so
welt freihiingt, dall ein Fingerbreit Zwischenraum zwischen

Kette und Laufrad ist, Bild 6.

Um die Kette zu spannen, wird an der Spannvorrichtung im
Fahrerraum die obenliegende Sechskantmutter gelést und die
untenliegende Ringmutter iiber eine Handbreit nach unten ge-
d‘reht. Mit der Knarre wird die Zahnradwelle und der Gewinde-
ring so weit zuriickgeschraubt, dafl er gegen das Gegenlager
dritickt und die Verklemmung der Kurbelachse in der Kugel-
hiilse 16st. Die obenliegende Sechskantmutter wird mit dem
Spannschliissel nach unten gedreht und spannt damit die Kette.
Ist die richtige Kettenspannung erreicht, wird die unten-




P gt

774 Z

TTITITD. vllllﬂllllllll’”” L

@@I@ @ ,///

il T LT TS FGT T TITTFETTETIT 7T

mittlere Laufrider Kette

Bild 6 Kettenspannung
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Bild 7 Kettenspannvorrichtung

liegende Ringmutter gegen die Nachspannvorrichtung gedreht.
Der Gewindering wird mit der Knarre wieder zuritickgedreht
und damit die Kurbelachse wieder fest in die Kegelhiilse hinein-
gezogen,




T e S ————

et | 2, e

- i —

s - B S ——_— . 2 = L
e e . T,

B. Arbeiten an der Laufrolle

T

5. Wechsel des vorderen Laufringes

Qehraube auf die Laufrolle mit kurzer Nabe d_en Lngerdeckgl
mit angeschweilltem Rohr Sk 10.005 auf, hebe dle_Laufr:olle‘ mit
der Winde an und unterlege den hinteren Laufring mit einem

e Holzklotz, Bild 8.
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Bild 8 Anheben der Laufrolle

Befeoestigungs-
schrauben

Bild 9 Ausbau des vorderen Laufringes
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Biege die Blechsicherung der Schrauben am Spannring auf und
schraube die Befestigungsschrauben heraus, Bild 9.

Entferne den Spannring und ziehe den Laufring mit dem vor-
deren Gummiring ab. LAt sich der Laufring nicht abdriicken,
driicke ihn mit einer Winde, die an der Panzerwand angesetzt
ist, nach vorn ab. Sidubere die Pal3fliche an der Nabe und am
Spannring und fette sie ein. Reinige die Nuten an der Innen-
seite des Laufringes und lege den inneren Gummiring, ohne ihn
zu quetschen, in seine alte Lage. Lege den dulleren Gummiring
in den Laufring ein, Bild 10, bringe beide auf die Laufrolle und

setze den Spannring vor.

Bild 10 Einbau des Laufringes

Ziehe mit 4 langen Spannschrauben M 16 X70 den Spannring
iiber Kreuz an. Schraube die Befestigungsschrauben ein und

befestige sie.

Zum Wechsel des hinteren Laufringes baue die Laufrolle aus
und entferne den vorderen Laufring. Lege die Laufrolle mit
der Nabe auf einen Klotz und treibe den Laufring, falls der
Kettenfithrungsring festgerostet ist, mit dem Setz- und Vor-
schlaghammer ab, Bild 11,

Setze den Setzhammer an verschiedenen Stellen des Umfangs
auf den Laufring auf, damit der Kettenfithrungsring beim Ab-
schlagen nicht verklemmt und das Laufrad nicht beschiidigt
wird. Vor dem Einbau des Laufringes siiubere wie beim dulie-
ren Laufring die Nabe, den Kettenfithrungsring und den Spann-
ring und fette sie ein. Reinige die Nuten an der Innenseite des
Laufringes, lege die Gummiringe in ihre alte Lage und ziehe -
den Druckring mit 4 langen Spannschrauben M 16X70 {iber
Kreuz an. Schraube die Halteschrauben ein und sichere sie,
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Bild 11 Abzichen des hinteren Laufringes
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6. Laufrollenwechsel

Die erste Laufrolle wird im Gegensatz zu den ubrigen Lauf-
rollen nicht mit der Abhebevorrichtung Sk 10.000 abgehoben,

sondern auf einem Rollschlitten Sk 10.006 von ihrer Laufrollen-
achse abgezogen.

a) Wechsel der ersten Laufrolle

Trenne die Gleiskette am Leitrad und ziehe mit dem Trieb-
rad den iiber den Laufrollen liegenden Teil der Gleiskette
80 weit zuriick, bis die erste Laufrolle von der Kette frei ist.
Hebe die Laufrolle mit der Winde so weit an, dal} sie iiber
dem Kettenfilhrungssteg steht. Unterlege den Schwingarm
mit einem Holzklotz. Entferne die Winde und lege den
Rollschlitten Sk 10.006, bestehend aus 2 Bohlen und Rollen,
unter die angehobene Laufrolle, Bild 12.

Schraube die entsicherten Schrauben am AbschluBBdeckel
heraus und driicke den Deckel mit 4 Befestigungsschrauben
ab. Entsichere die Ringmutter und schraube sie mit dem
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Bild 12 Ausbau der ersten Laufrolle mit Rollschlitten Sk 10.006

Ringmutterschliissel 101.72.909 ab und entferne die Siche-

rung.
Schraube die Abziehvorrichtung 101.72.900 auf die Rollen-

nabe, Bild 12, und ziehe die Laufrolle von der Laufrollen-
achse ab. Beschiidige nicht das Gewinde am Lagerzapfen.

Laufrolle

Johutekappo Tragachse

Ringmutter
Sicherung
- NN

"?\\\\\\"

Bild 13 Einbau der ersten Laufrolle mit dem Rollschlitten Sk 10.006
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Fahre die neue Laufrolle auf den Rollschlitten Sk 10.006
bis an die Laufrollenachse heran, Bild 13. Schiebe die Ab-
standbuchse auf die Laufrollenachse und fithre die Lauf-
rolle bis zum Anliegen auf die Laufrollenachse, Bild 13.

Schlage mit dem auf das Rollenlager angesetzten Schlag-
dorn 101.72.918 die Laufrolle auf ihren Lagersitz. Lege die
Sicherung vor das Lager und schraube die Ringmutter auf.
Ziehe die Ringmutter mit dem Ringmutterschliissel 101.72.909
fest, lose die Ringmutter wieder um etwa 14 Umdrehung,
damit das Lager nicht zu stramm sitzt, und -sichere die
Mutter. Schraube den Abschlufldeckel vor und sichere die
Sehrauben durch Umbiegen der Blechsicherungen. Drehe
die Laufrolle von Hand und priife, ob sich die Laufrolle

leicht dreht und das Spiel ausreichend ist.

b) Wechsel der 2. bis 6. Laufrolle

i1 | Trenne wie unter B. 6. a) die Gleiskette, ziehe den tiber den
il Laufrollen liegenden Teil der Kette zuriick, bis die auszu-
i1 bauende Laufrolle frei ist. Winde die Laufrolle hoch und

Ausbaudbriicke
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Bild 14 Ausbau einer Laufrolle mit Abhebevorrichtung
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unterlege den Schwingarm mit einem Holzklotz. Schiebe
die Abhebevorrichtung Sk 10.000 von der Seite her auf die
entsprechende Trageleiste an der Wanne, ziehe die Druck-
schrauben an und hinge mit der Aufhidngeklemme
Sk 10.000 U 7 die Laufrolle an die Laufkatze Sk 10.000 U 3
auf. Drehe das Spannschlof3 an der Laufkatze so lange, bis
die Aufhingevorrichtung gespannt ist. Entferne wie unter
B. 6. a) den Abschlu3deckel, die Ringmutter und die Siche-
rung und schraube die Abziehvorrichtung 101.72.900 an die
Rollennabe an. Ziehe die Laufrolle von der Laufrollen-
achse ab und fahre die Laufrolle mit der Laufkatze von der
Laufrollenachse ab. Beim Einbau der Laufrolle fahre mit
der Laufkatze die angehiingte Laufrolle auf die Rollenachse,

Bild 14.

Schlage wie unter B, 6. a) mit dem Schlagdorn 101.72.918
die Laufrolle auf ihren Lagersitz. Lege die Sicherung vor,
schraube die Ringmutter auf und sichere sie. Schraube den
AbschluBdeckel vor und sichere die Schrauben. Setze die
Winde unter die Nabe der Laufrolle, hebe die Laufrolle
otwas an, entferne den Klotz unter dem Schwingarm und
Insse die Laufrolle mit der Winde wieder herunter.

Bemerkung: Die 2., 4. und 5. Laufrolle kann mit der Winde
nicht angehoben werden. Bei diesen Laufrollen ist der Ab-
schluBdeckel abzuschrauben und ein AbschluBBdeckel mit
angeschweilltem Rohrstiick aufzusetzen. Die Winde 18t an
das angeschweilBte Rohrstiick anzusetzen.

7. Aushau der Laufrollenlager

Baue die Laufrolle wie unter B. 6. a) oder B. 6. b) aus. Lege
von der Innenseite der Laufrolle her die Abziehscheibe Z 50,123
hinter das vordere Kugellager, fiihre von derselben Seite die
PaBbuchse und den Abziehbolzen Sk 95.02 P ein, verbinde den
[niversalabzieher mit dem Ausziehbolzen und ziehe das Kugel-
lager mit dem Universalabzieher aus der Laufrollennabe her-

aus, Bild 15.

Biege die Blechsicherungen an den Schrauben des Lagerdeckels
auf der Innenseite der Laufrolle auf, lose die Lagerdeckel-
schrauben und entferne den Lagerdeckel, den Abdichtring und
den Filzring, Bild 16,
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Bild 15 Ausbau des vorderen Kugellagers
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Bild 16 Ausbau des inneren Lagerdeckels

Das innere Rollenlager der Laufrolle ziehe mit dem gleichen
Werkzeug nach der Innenseite der Rolle aus der Nabe heraus,
Bild 17.

Ziehe den Rollenlagerinnenring mit Abstandsring, der nur bei
Erneuerung des Lagers ausgewechselt wird, mit Universal-
abzieher und angeschraubten Verliingerungen von der Lauf-
rollenachse ab.

* 1 ]
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Bild 17 Ausbau des inneren Rollenlagers

7um Einbau der Lager treibe zunidchst den Abstandring und
den Rollenlagerinnenring mit dem Hohldorn Sk 95.44 P auf die
Laufrollenachse. Den Rollenlagerauflenring mit Rollenkiifig
treibe mit einem Leichtmetalldorn oder mit einem passenden
Hartholzstiick in die Lager ein. Setze den Abdichtring, den
Filzring und den Lagerdeckel auf der Innenseite der Laufrolle
wieder ein und schraube den Lagerdeckel fest. Sichere die

Druckfeder

ﬂﬁtorlagacheiha

Radnabe

Bild 18 Ausbau der selbsttiitigen Schmierung
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Sehrauben am Lagerdeckel. Treibe das vordere Kugellager auf
der AuBenseite der Laufrolle mit dem Schlagdorn 101.72.918 in

die Nabe ein und baue die Laufrolle wieder ein.

~ Ausbau der selbsttiitigen Schmierung

Baue den dulleren AbschluBdeckel von der Laufrolle ab. Nehme
mit Zange und Qchraubenzieher die Seegersicherung heraus,
die Scheibe, die Druckfeder und den Kolben.

Wechsle die schadhaften Teile aus und baue den Kolben, die
Druckfeder und die Unterlegscheibe wieder ein. Sichere die ein-

gebauten Teile durch den Sicherungsring, Bild 18.
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C. Arbeiten am Doppelschwingarm

Aushau des Doppelschwingarmes

Baue wie unter B. 6 die Laufrollen vom Federarm ab. Entferne
die Splinte an den Kronenmuttern der Schutzkappe an der
Tragachse und schraube die Kronenmuttern ab. Entferne die
Schutzkappe. Biege die doppelseitige Blechsicherung auf und
16se durch Rechtsdrehen mit dem Qteckschliissel 101.72.915 die
innere Gegenmutter, Bild 19,

lissel

g ponreo
thh

R S
V7

ot :
1

Bild 19 Losen der inneren Gegenmulter und Abschrauben
der grofien Haltemutter

Sehraube die dullere Mutter durch Linksdrehen mit groliem
Rohrschliissel 101,72.915 heraus. Qehraube die Abziehvor-
richtung 101,72.900 an den Tragarm an und verbinde sie mit
der Laufkatze Sk 10,000 U3 der Abhebevorrichtung Sk 10.000,
BRild 20. Ziehe den Tragarm mit Federarm von der Tragarm-
achse ab und fahre den auf der Laufkatze hiingenden Doppel-

schwingarm nach vorn, Unterbaue den Doppelschwingarm mit

dem Rollschlitten Sk 10.006, lose 1hn an der Anhiingegabel

Sk 10.000 U 4 der [.aufkatze und fahre ihn auf dem Rollschlitten
kann.

so zur Seite, dald man ungehindert daran arbeiten
Qehraube die Abziehvorrichtung vom Tragarm ab,
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1} Bild 20 Ausbau des Doppelschwingarmes

hint.KegolrollenlagorauBenring

Abzichscheibo Abzichvorrichtur

| &
| TR
Tragarm verd.Kepgelrollenl ager
Bild 21 Ausbau der Tragarmlager
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10.

Tragsapfon

11.

piphRead

Ausbau der Kegelrollenlager aus dem Tragarm

7um Ausbau des Kegelrollenlagers aus dem Tragarmgehause
verwende bis auf eine grollere Abziehscheibe Z 50.151 die

gleichen Werkzeuge wie beim Ausbau der Laufrollenlager.
Setze die Werkzeuge wie in Bild 21 an und ziehe das dullere

Kegelrollenlager aus dem Tragarmgehiuse heraus. Ziehe in der-
selben Weise, aber in entgegengesetzter Richtung, den hinteren

Abziehvorrichtung

W

T Y A

Pruckplatte !’
A

Kegelrollenlager

Bild 22 Abzichen des Kegelrollenlagers von der Tragachse

aus dem Tragarmgehause heraus.
ziche den auf der Tragachse sitzen-
Ivollen und Kiifig mit dem
erliingerungen von der

]{ugulrnlIunlngernul.’;um'ing
st das Lager beschidigt,
den Rollenlagerinnenring mit Kege
Universalabzieher mit angeschraubten V
Tragachse ab, Bild 22,

Auswechseln der Tragarmachse

Biege auf der Innenseite der Panzerwanhe die Blechsicherun-
gen an den Halteschrauben des Achsbundes auf und schraube
die Halteschrauben ab. Lose die Tragzapfenmutter, Bild 23,
mit Sl‘tfhﬁkilllll"ill}."HEhliiSHt'l Qk 95.18 P und hebe die Tragachse
von der Panzerwanne ab,

Fiithre den Einbau.in umgekehrter Reihenfolge durch und

sichere die Halteschrauben,
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12.

rragsapfenmtter

Bild 28 Ausbau der Tragachse

Einbau der Kegelrollenlager im Tragarm

Schlage das hintere Kegelrollenlager mit einem Rohrl:}u{]flf:,;
Tragachse, Bild 24. Dann schlage den v:ord(;ren und. in u‘t., ‘
Kegelrollenlugemuﬁunring mit einem Lewhtmetalldo}l nr_mr'(lf:;
Tragarmgehiiuse ein, Rild 25. Hiinge den Doppelschwinga

Kegelrollenlager

Bild 24
Finbau des hinteren Kegelrollenlagers
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wie in Bild 20 an die Abhebevorrichtung Sk 10.000 und fahre
den Doppelschwingarm mit dem Tragarm auf dié Tragachse:-
Schlage das vordere Kegelrollenlager mit dem Schlagdorn

Sk 9545 P auf die Tragachse auf.

hint.Kegelrﬂllenlagerauaenring hint., Kegelrollenl

vord.Kegelrollenlageraufenring

-”'-&:',,F - i r
\

arm vord .Kegelrollenlager

Bild 26 Einbau der Kegelrollenlager

Lege die Sicherung gegern die Gegenmutter in der Tragachse,
schraube mit dem Rohrsehliissel 101.72.914, Bild 26, die Halte-
mutter in die Tragachse ein and schraube die Gegenmutter mit
dem Steckschliissel 101.72.915 gegen die Haltemutter, die mit
dem Rohrschliissel 101.72.914 gehalten wird, Bild 26.
Rohrsohllssel
!Stecksuhlu:ml i

_(;ﬁ‘!'{/f fm,i e e m»-ﬁm-

Y7 77 7

L
"

‘k :
!

-

Bild 26 Festschrauben der Haltemutter und Gegenmutter

die Sicherung nach heiden Seiten um, SO dal3 beide
i und schraube dic Schutzkappe auf den
Schrauben an der Schutzkappe.

Biege
Muttern gesichert SIN(
Tragarm. Sichere die
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13. Trennen des Tragarms VOm Federarm

Entsichere die Ringmutter auf der Inn
und schraube die Ringmutter mit dem

enseite des Tragarms

Zapfenschliissel

101.72.923 ab, Bild o7  Entferne die Sicherung.

Bild 27 Ausbau der Ringmutter am Tragarm

Entsichere die Befestigungsmuttern an de
hiilfte und schraube sie ab, Bild 28.

Befestigungamuttern

Bild 28 Befestigungsmuttern an der vorderen

r vorderen Tragarm-

Tragarmhiilfte

Driicke mit zwel Abdriickschrauben Z 50.153 die vordere Trag-

armhiilfte mit der Laufrollenachse von der
hiilfte ab, Bild 29.

hinteren Tragarm-
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Federarm

Bild 29 Abdriicken der vorderen Tragarmhalfte

Entsichere die Befestigungsschrauben an der vorderen Trag-
armhiilfte, Bild 30, und schraube die Befestigungsschrauben

heraus,

vordere Tragarmhhilfte

Befestigungsschrauben

Bild 30 Befestigungsschrauben fiir den Achsbund

und Gehiuse mit einem MeiBelschlag und baue

Zeichne Flansch
zapfen von Hand aus der vorderen

den Achsbund mit Trag
Tragarmhiilfte heraus.

Tragachse

Bild 81 Ausbau des Achsbundes mit
Tragzapfen und Laufrollenachse
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Schlage die beiden Bronzebuchsen im Tragarmgehéduse mit dem

Schlagdorn und Qcheibe Z 50.125 bzw. 7 50.154 von innen nach

..
f1 4.4
b 3 *d i
33 o . n fernB VOl em %~
L aufBen, Bild 32, aus dem Tragmmgehau?,e Enc:l e thdenqchrau-
it Herausschlagen der Bronzebuchsen die beiden Maden:
83 &t 3 . £
i f; ben. die die Buchsen halten. é
e
(8 S W s S !
1 _. - |
v =

- IERAWALY
L]
Fodorarmgohliusee Scheibo

Bild 82 Ausbau der Bronzebuchsen im Tragarmgehause
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14. Ausbau des Federstabes

Entsichere die Verschluffmutter am Federarm, Bild 33, und
schraube sie mit dem Zapfenschliissel 101.72.928 heraus.

.
e PRI e T T
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Zapfenschliissel

Federarm

Bild 33 Ausbau der Verschlufbmutter
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Sehraube die Befestigungsschrauben (Inbusschrauben) mit
dem Steckschliissel Sk 10.007 heraus und entferne den Ver-

schluBdeckel, Bild 34.

Bringe die Abziehvorrichtung 101.72.1011 an den im Federarm-
gehiuse liegenden Federstab, Bild 35, an und ziehe den Feder-
stab durch Rechtsdrehen der Mutter an der Abziehvorrichtung

heraus.

groBer VerschluBdeokel

/

Bofostigungssochrauben

"

Federarmgchhuso

Bild 34 Ausbhau des VerschlufBdeckels am Federarm

pAbziehvorriohtung

. w B L ® - R ' e —
g i - _ m\muumm\mnw.m\mE
"'"""--— - — : R o e R

e

Forderarm S tnbfndg_r_

Bild 35 Ausbhau der Stahfleder

Schraube an das Verbindungsrohr die Abziehmutter lnl.T:_’.H‘*.Ll
\hziehbolzen Sk 95.02 P ein-

auf, in die die Palbuchse mit dem | |
gesteckt wird. Setze den Universalabzieher amn, Rild 36, und
siehe das Verbindungsrohr mit dem [Iniversalabzieher aus dem

Federarmgehiluse heraus.
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5 Verbindungsrohr l

Abzichmutter

Bild 36 Ausbau des Verbindungsrohres

|
L Federam

Befestigungssohrauben

YerschluBdeckel

Bild 37 Ausbau des VerschluBBdeckels

15. Ausbau der Stiitzringe und der Bronzebuchsen

Schraube mit dem Steckschliissel Sk 10.007 die Inbusschrauben
am grofen VerschluB3deckel, Bild 37, heraus und entferne den
VerschluBdeckel am Federarmgehiiuse.

Baue von Hand Stiitzring und Gelenkstiitze nach oben aus der
Offnung des Verschluf3deckels aus dem Federarmgehéuse her-
aus, Bild 38.
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Celenkstiitze

Bild 88 Ausbau der Stiitzringe und Gelenkstiutze

Die Bronzebuchsen im Federarmgehiuse schlage mit Schlag-
dorn und Scheibe Sk 9501 P, Bild 39, aus dem Gehéuse heraus
und entferne sie nach oben aus der Deckeléfinung.

2

hdarnmih.lu
’. y
7/ 4 it

Bild 39 Ausbau der Bronzebuchsen im Federarmgehause

16. Einbau der Bronzebuchsen, des Stiitzrings und des Verbindungs-
rohres in das Federarmgehiiuse

Fithre die Bronzebuchse durch die Offnung des Gehitusedeckels
in das Federarmgehiiuse ein und schlage sie mit Dorn und
Qcheiben Z 50.125 hzw. Sk 9501 P so ein, dal} die Buchsen mit
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den Rohrkanten abschneiden, die Bohrungen fiir die Schmie-
rung iibereinanderstehen und die Madenschrauben zur Fest-

stellung der Bronzebuchsen eingeschraubt werden konnen.

Fiithre den unteren Stiitzring durch die Deckeléffnung in das
Federarmgehiuse ein und schiebe das Verbindungsrohr durch

den Stiitzring in seine Lagerung ein.

5; é Foderarmgehiuse
i
sér*liﬂe
| 'h"’
1B
it s
f |
_f_ | :
1811 :',f
il
AR L
4
i:j 4% g e Saheide
Higiia s
111 E_-. ' ji, . : . . - e
HEHEH Bild 40 Einbau der Bronzchuchsen in das ederarmgehause
Ha 17. Einbau der Bronzebuchsen in das Tragarmgehiuse
ia Treibe die Bronzebuchsen mit Schlagdorn Z 50.125 und Scheibe
7 50.154 von aullen in das T agarmgehiiuse ein, Die Bohrungen
R der Buchsen miissen iiber der Schmierbohrung stehen und die
AL Madenschrauben zum Festhalten der Bronzebuchsen ein-
R geschraubt werden konnen.
| | 18, Einbau des Tragzapfens in die vordere Tragarmhiilfte

(T Fiithre den Tragzapfen mit dem Achsbund in die vordere Trag-
iHHEaE armhitlfte ein. Der Meifbelschlag auf Achsbund und vordere
Tragarmhiilfte muld susammenliegen.  Schraube die Befesti-
(HEEE gungsschrauben mit untergelegten Blechsicherungen zur Be-
PR festigung des s shsbundes an der vorderen Tragarmhiilfte emn
und biege die Blechsicherungen um.

19. Einbau von Stiitzring mit Gelenkstiitze, groliem Gehitusedeckel
und VerschluBdeckel am Federarm
Setze von Hand den Qtiitzring und Gelenkstutze durch die Ge-
hitusedffnung in den Federarm ein.
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1) Anschlag

W

LY Yo

an dem die Kugel mit der Ge-

lenkstiitze sitzt, muld mit der oberen Kante der Gehidusedffnung
abschneiden. Schiebe den mit der vorderen Tragarmhilfte ver-
schraubten Tragzapfen so in den Federarm und Stiitzring ein,
dafl die untere Kante des vorderen Tragarms ungefiahr in
gleicher Hohe wie der Anschlag am VerschluBdeckel des Feder-
arms steht. Hierbei ist der Knaggen des Qtiitzringes mit der
Hand in der Hohe der Gehiuseoffnung zu halten, Bild 41. Wenn
die Nuten des Stiitzringes in die des Tragzapfens eingefalit
haben, schraube den Gehiusedeckel auf und unterlege die In-

busschrauben mit Federringen.

Der Knaggen des Stiitzringes,

Oberkante Offnung

i} Obverkante Knagge
am StUtzring

am Deokel flir Federarm in gleicher Héhe mit

ante vordere Tr armhilfte

2) Unterk

Bild 41 Zusammenbau der Tragarmhilften und Einstellung

des Stiitzringes

20. Zusammenbau der Tragarmhiilften

e die Gummidichtungen in die dazu ausgefristen Nuten an
iden Tragarmhiilften ein und baue die beiden Tragarm-
Qehraube die Kronenmuttern auf die Be-

filr die Tragarmhilfte and sichere sie

Leg
den be
hitlften zusammern,
fostigungsschrauben
durch Splinte.
Stecke die Sicherung auf den Tragzapien auf. schraube die
Ringmutter auf, Bild 27, ziehe sie mit dem Z:mfullﬁuhlﬁsﬁvl
101.72.923 {est und sichere sie.




921. Einbau des Federstabes

| Fiihre den Federstab von Hand so weit in das Federarmgehiuse
ein, daB die vordere Verzahnung eben in die Verzahnung des
Verbindungsrohres eingreift und die hintere Verzahnung noch
frei aus dem Federarmgehiduse herausragt. Dan setze den
7ahnschliissel Sk 10.008 auf die aus dem Federarm heraus-
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| Zahnschliissel 4
I8 &
J Federarm L
A
Drehstabfeder
Bild 42 Einstellen des Federstabes
ragende Verzahnung des Federstabes auf und verdrehe mit
dem Zahnschliissel Sk 10.008 den Federstab so weit, dald der
Tragarm angehoben wird und der Anschlagzapfen am Tragarm
an den Anschlagzapfen des Federarms anliegt. Der Zahn-
schliissel ist, wenn er nach der Laufrollenseite zeigt, nach oben
zu drehen. Halte den Tragarm in dieser Lage oder unterstiitze
ihn mit einem Holzkeil und achte darauf, dal} die Anschlidge an-
einander liegen bleiben. Fiihre den Federstab ganz in seine
Verzahnung ein.
Lege eine Sicherung unter die VerschluBBmutter, ziehe sie mit
dem Zapfenschliissel 101.72.928 fest und sichere sie, Bild 33. |
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Hange den fertig zusammengebauten Doppelschwingarm an die
Iaufkatze Sk 10.000 U3 der Abhebevorrichtung Sk 10.000,

Bild 20, lege den Filzring in die am Achsbund an der Wanne
eingefriste Nute ein. Fahre den Doppelschwingarm mit der
1,aufkatze vor und schiebe ihn in seiner Lagerung auf die Trag-
achse, schlage mit dem Schlagdorn die Lagerung richtig auf
ihren Sitz, Bild 25, schraube die Gegenmutter fest gegen die
Haltemutter, Bild 26, sichere die Mutter und schraube den

Schutzdeckel vor.
Baue wie unter B. 6 beschrieben die Laufrollen
die Gleiskette.

an und verbinde
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D. Arbeiten iun Antrieb

22. Ausbau des Triebrades

Trenne die Kette am Triebrad und ziehe sie so welt zurick, dal3
das Triebrad von der Kette frei ist. Baue den vorderen Zahn-
Kranz am eingebauten Triebrad und den hinteren Zahnkranz
am ausgebauten Triebrad aus. Lose mit einem 48er Steck-

schliissel die Helmschrauben an der Nabe des Triebrades und

wischenstiick

Abdrﬁckbolzeni
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schraube sie heraus. Lose die vier Muttern am Schmutzab-
streifer und entferne den Abstreifer. Setze die Wagenwinde
an das Triebrad an und driicke es in eine Stellung, bei der die
Bohrungen mit Gewinde senkrecht iibereinander stehen.
Schraube mit dem Abdriickbolzen mit Innenvierkant die Ge-
windestopfen ein, Bild 42 a, und ziehe die Abdriickbolzen wie-
der heraus.

Dann lege zwischen Gewindestopfen Z 50.144/1 und dem mit
dem anderen Ende eingeschraubten Abdriickbolzen Z 50.144/2
eine Druckplatte Z 50.144/3 und driicke mit zwei Abdriick-
bolzen das Triebrad gleichmii3ig an.

Bringe die Abhebevorrichtung Sk 10.000 U1 iiber das Triebrad
an die Wanne an, hinge das Triebrad mit dem Traghaken an
die Aufhiingevorrichtung Sk 10,000 U 5 der Laufkatze an (iihn-
lich Bild 14) und fahre das Triebrad der Laufkatze vor.,
Unterbaue das Triebrad mit dem Rollschlitten und fahre es zur
Seite, Schraube beide Abdriickschrauben aus dem Triebrad-
triger heraus.

23. Ausbau des Antriebes

LLose die beiden Sechskantschrauben am Schaudeckel, Bild 43,
und entferne den Schaudeckel. Drehe die jetzt sichtbare
Scheibenmutter mit einem Zapfenschliissel 101.72.927 heraus,
Bild 43, und entferne die Federsicherung von der Antriebs-
welle,

Zapfenschlissel _iphaudeakel

/

"{“\\\

*’% vorderer Gehiusedeckel

\ Tricbradtriger

Bild 43 Losen des Schaudeckels und Ausschrauben der Scheibenmutter
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Schraube die Spindel der Abziehvorrichtung 101.7'2.905 in die
Antriebswelle ein, Bild 44, und ziehe die Antriebswelle mit Ab-

zieher heraus.

Lose die 14 Befestigungsschrauben, Bild 44, am dulleren Deckel
des Antriebgehiuses mit 32er Steckschliissel und schraube die
an oberster Stelle befindliche Schraube heraus. Fiihre Auf-
hingehaken Sk 10.000 U 6 in diese Schraubenbohrung den Trag-
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zapfen ein und verbinde den Tragzapfen mit der Abhebevor-
richtung (dhnlich wie Bild 14).

Jetzt schraube siémtliche Befestigungsschrauben am #duBeren
Gehiiusedeckel heraus, Bild 44.

Setze Wagenheber zwischen Abschleppiése und Antrieb an und
driicke Antrieb vorsichtig ab.

Beachte:

Die Dichtung zwischen Antrieb und Wanne klebt sehr stark.
Aullerdem klemmt der Lagerhals des Antriebsritzels, so dal
der Antrieb mit einem Wagenheber abgedriickt werden mulb.
Der Antrieb ist hier sehr vorsichtig abzudriicken und keines- ;

=
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falls mit dem Vorschlaghammer vom Gehiduse herunterzu-
schlagen. "

Fahre den Antrieb vorsichtig ein kurzes Stiick heraus. Ldse
beim Ausfahren des linken Antriebs die Steckkupplung fiir
den elektrischen Antrieb des Geschwindigkeitsmessers und
fahre den Antrieb ganz aus.

Lasse das Ol durch die an der Unterseite angebrachte, rot ge-
kennzeichnete OlablaBschraube aus dem Antrieb ab.

Unterbaue den Antrieb mit dem Rollschlitten, hiinge ihn aus
der Abhebevorrichtung aus und fahre ihn so zur Seite, daf3 man
daran arbeiten kann.

24. Ausbau des Umlaufradtrigers -

LLose die vier Kronenmuttern am vorderen Gehidusedeckel,
Bild 45, und driicke mit vier Abdriickschrauben, Bild 45, den
Deckel ab. Entsichere vordere Ringmutter und schraube sie
mit dem Ringmutterschliissel 101.72.917 ab.

Setze groflen Universalabzieher an und driicke Umlaufrad-
triager aus dem Deckel heraus, Bild 46.

Ringmutter

@ vorderer Gehdusedeckel

Ringmutterschliissel
\ &

1 o R ] 7 e M W i i dun B '-.-:'-'.“'-"'."-".-"l':" § AR e e
it sa il ST e sasiig. el i e 1 k45 Mt o tas i

Kronenmuttern zu

Befestigungsschrauben

Abdriokschrauben

Bild 45 Losen der Kronenmuttern, Abschrauben der Ringmutter und
Abdriicken des vorderen Gehidusedeckels
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F{i;ii Entferne die Federsicherung am Umlaufradbolzen, Bild 47.
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Bild 47 Ausbauen der Federsicherung
Setze den langen Ausbaubolzen Z 50,137 an den Lagerbolzen
: des Umlaufrades an und treibe den Lagerbolzen mit leichten
{ Schliigen heraus, Bild 48.
 § Halte mit der Hand den Lagerbolzen beim Herausschlagen fest,
damit zwischen Ausbaubolzen und Umlaufradbolzen kein
| Zwischenraum entsteht. sonst fallen die losen Rollen, die nicht
g In einem Kifig gefiihrt werden, he ‘aus, Bild 49,

[st ein Umlaufrad lmrnuﬁzunuhmun. S0 wird mit dem kurzen
Ausbaubolzen Z 50 138 der Umlaufradbolzen so weit heraus-
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geschlagen, dal der Ausbaubolzen Z 50.138 mit den Enden des
Umlaufrades abschlie3t, Bild 50. Jetzt 148t sich das Rad leicht

herausnehmen.

Beachte: Beide Abschlufischeiben, Bild 50.
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Umlaufrad

Rollen

Umlaufradtriger ﬂ

Unluuf rudbolzen

Bild 50 Herausheben des Umlaufrades

26. Ausbau des Pendelrollenlagers

Schraube- in den Triebradtriger zwei Abdriickbolzen M 32 X
1,6 X 150 mit einem 41ler Schliissel und Schlﬁsselverlimgerung
ein und driicke den Triebradtriiger gleichmiiBBig ab.

Achte auf den herausfallenden Abstandsring,

Lose jetzt die vorher entsicherten Kronenmuttern an dem frei
gewordenen Lagerdeckel und driicke diesen mit vier Abdriick-
schrauben M 14 X 50 ab, Bild 51.

Setze Universalabzieher mit Ausziehbiichse Sk 9502 P und
Platte Z 50.129 an und ziehe das Pendelrollenlager heraus.

Sollte der Abdichtring im Lagerdeckel briichig, undicht oder
beschiidigt sein, so isf er auszuwechseln.
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Bild 52 Abbau des vorderen Lagerdeckels
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Ausbau des Mittenvollrades und des Antriebsritzels mit Lagern

Schraube mit grollem Sehraubenzieher die vier Senkschrauhe_u
am hinteren Gehiusedeckel heraus, Bild 54, und f:}‘ﬂlllle mit
vier Abdriickschrauben M 12 X 70 den hinteren Gehiiusedeckel

von dem vorderen. .
Nehme hinteren Gehiusedeckel mit Mittenvollrad aus dem

Deckel heraus und drehe den hinteren Deckel herum, lose die
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acht Kronenmuttern des Lagerdeckels und driicke mit zwei Ab-
driickschrauben M 12 X 70 den Lagerdeckel ab, Bild 54.
Lose die Federsicherung des Kugellagers, unterbaue den Deckel

und treibe mit leichten Schligen das Mittenvollrad aus dem
Lager heraus, Bild 55.

Holgklotz Kugellager

hinterer GehHupedeokel

Mittenvollrad
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Bild 55 Ausschlagen des Mittenvollrades

Bei Beschidigung des Zahnkranzes am Mittenvollrad lif3t sich
derselbe leicht auswechseln, Bild 56.
Entferne Federsicherung am Rollenlager des Mittenvollrades,

setze Abzieher Z 50.135 mit Ring an und ziehe den Innenring
des Rollenlagers samt Kifig vom Mittenvollrad ab, Bild 56. Der

/ 3 ’ \
t g ' / *b:i:-hﬁr fir F*TEJ:]HI"#]IE“T
‘- - ———— B — =

Mittenvollrad

Bild 56 Abnehmen des Zahnradkranzes vom Mittenvollrad
und Abzichen des kleinen Rollenlagers
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Haltering mull unbedingt {iber den Abzieher gestreift werden,
da sonst der Rollenlagerkiifig beschidigt wird.

Mk b Bapter s o iw

Mit Univérsalabzieher, Grofde 3, und Ausziehbiichse Sk 9502 P,

| sowie Platte Z 50.123 ziehe das Kugellager samt Fithrungsring
| aus dem Deckel heraus. Sollte das:Lager beschidigt sein, So

| schlage es aus dem Fithrungsring heraus.,

Klauen des Universalab- N " hinterer GehBusedeckel
ziehers ‘

gy

i w 5w
I ‘51

et R TR Y
.rr'l..-.- A E

P . 5 ik " 5 -
ol By . A PALT Y T Ra
w*h*“'hﬂf'mmq-h.

e i il et S AR T bl 05
= s

Rl it
Lol T el Rl )
«i¥h .;r* TR Ry .
= - SR AT T

i . |
- T T Y L

L F %
el e i —— S

AR

HER Abziehscheibe Fihrungsring
?gy_  Kugellager
,;‘E Ausziehhillse

. _'.-..I. I_# .|
eE-= S

so N S—

N
&, \h#*"

Bild 57 Ausbau des Kugellagers

Das Antriebsritzel wird bei Abnakme des hinteren Gehiuse-
deckels von Hand herausgenommen. Im Lagerhals des Rollen-
lagers befindet sich ein Dichtring, der nur bei Beschiddigung
auszuwechseln ist, Der Abzieher Z50.142 mit Glocke und
Spreitzplatte wird an die innere Seite des Gehédusedeckels an-
gesetzt, Hake die Ausziehklauen des Abziehers 7 50,142 hinter 5
den dulleren Rollenlagerring. Fiihre die Spreitzplatte ein und

ziehe das Lager samt Kiifig heraus, Bild 58.

Zur weiteren Lagerung des Antriebsritzels befindet sich im
Gehiluse ein Rollenlager., Um dieses auszudriicken, 16se man
die obere VerschluB3schraube, Bild 59

Drehe zwei Abdriickschrauben M 10 ¥ 00 DIN 938 in die Ab-
driickbohrung ein und driicke mit 17er Schliissel den Zwischen-
riflg samt Lager heraus, Bild 59. Die untere Abdriickbohrung
wird nur frei, wenn der vordere Gehilusedeckel entfernt ist.
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Bild 60 Auszichen des grolien Rollenlagers
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Ist das grofle Rollenlager in der Mitte des Gehédusedeckels aus-
zuwechseln, so entferne die Federsicherung, nehme grof3en
Universalabzieher, den Innenabzieher und Platte Z 50.140 und
ziehe das Lager heraus, Bild 60.

Der grofle Innenlagerring dieses Lagers auf dem Umlaufrad-
'?f-'f trager wird mit dem kleinen Universalabzieher, Abdriickplatte
g 101.72.995 und der Scheibe 101.72.1010 abgezogen, Bild 61.

Vor dem Ausbau des RollenlagerauBBenringes im Umlaufrad-
trager sind alle Umlaufrider aus dem Umlaufradtriger auszu-
bauen. Hake die Klauen des Innenabziehers hinter den Rollen-
lageraullenring und ziehe Innenabzieher mit Rollenlageraulen-
ring mit dem grollen Universalabzieher aus dem Umlaufrad-
: triiger aus, Bild 62,

Abziehvorrichtung Unlaufradtriger

— g

Bild 62 Ausziehen des kleinen Rollenlageraul3enringes
aus dem Umlaufradtriger

28, Zusammenbau des Umlaufradtriigers

Rollenlageraullenring im Umlaufradtriiger mit Leichtmetall-
dorn eintreiben und mit Federring sichern, Bild 62,

Fette den kurzen Ausbaubolzen 50.138 ein, lege einen Ring
Rollen um den kurzen Ausbaubolzen und schiebe Abstands-
scheibe auf den Bolzen auf. Wiederhole dies, bis sechs Ringe
von Rollen und fiinf Abstandsscheiben aufgelegt sind.

Fiithre kurzen Ausbaubolzen mit Rollen und Scheiben in das

Umlaufrad ein.
Setze zwei Abstandsscheiben auf die Seitenfliichen des Umlauf-

rades auf. Fiithre Umlaufrad in Umlauftriger ein.
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Bild 63 Einbau des Umlaufrades in Umlaufradtriger
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Setze Federring auf Umlaufradbolzen und driicke mit Umlauf-
radbolzen — Eindrehung des Umlaufradbolzens liegt an die ge-
nutete Seite des Umlaufradtrigers — vorgsichtig den kurzen
Ausbaubolzen Z 50.138 heraus. Zwischen beiden Bolzen darf
kein Zwischenraum entstehen, da sonst Rollen herausfallen.

Il?;i;z(?te Umlaufradbolzen aus und schiebe Abstandsring auf,
ild 65.

Unlaufradtriger

Abstandsring
Umlaufradbolzen

Umluufrad

Bild 656 Aufsetzen des Abstandsringes

29. Einbau des vorderen Gehiiusedeckels

Setze Pendelrollenlager auf den vorderen Gehiéusedeckel, lege
die Abziehplatte Z 50.129 und einen Holzklotz auf das Pendel-
rollenlager und treibe es mit einem Vorschlaghammer ein.
Bestreiche vorderen Lagerdeckel (mit zwei Dichtringen) mit
Dichtungsmasse, setze ithn auf vorderen Gehiiusedeckel und
Pendelrollenlager auf und verschraube ihn. Sichere die
Muttern,

Stelle vorderen Gehidusedeckel auf den Boden, setze den Trieb-
radiriger auf den Pendelrollenlagerinnenring und treibe den
Triebradtriger mit Hartholz und Vorhammer in das Lager ein.

Setze Umlaufradtriiger auf den Boden, Bild 66, fiihre den fertig
zusammengebauten vorderen Gehiusedeckel auf das genutete
Wellenende des Umlaufradtriigers soweit auf, dald das Mitten-
hohlrad 1 em iiber den Umlaufridern steht. Richte die Ver-

zahnung der Umlaufriider nach der Verzahnung des Mitten-
hohlrades aus und schiebe den vorderen Gehiiusedeckel vor-

sichtig ganz auf,
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Bild 66 Zusammenbau des Umlaufradtrigers mit vorderem Gehiiusedeckel

S0,

al.

Beachte: Der Umlaufradtriger ist, wie auf Bild 66 angegeben,
umzustellen, da sonst die Umlaufradbolzen mit den Rollen her-
ausfallen,

Lege Sicherungsscheibe auf Triebradtriger, schraube Ring-

mutter mit Ringmutterschliissel 101.72.917 auf Umlaufradtriger

auf und sichere sie,

Zusammenbau des Gehiluses

Treibe das grofle Rollenlager mit Abziehplatte Z 50.140, Hart-
holzklotz und Vorschlaghammer ein und setze die Federsiche-
rung ein,

Schraube an der Lagerung des Antriebsritzels die duBere Ver-
schlullschraube ein, lege Abstandsring ein und treibe das
Rollenlager mit Einbauscheibe Z 50.125 und Dorn ein.

Zusammenbau des Mittenvollrades
'reibe Rollenlagerinnenring mit Rollen auf den Lagersitz vor
dem Mittenvollrad auf und setze den Federsicherungsring auf,
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32

33.

34.

Zusammenbau des hinteren Gehiiusedeckels

Schlage Kugellager mit Fiihrungsring in den hinteren Gehduse-
deckel ein.

Schlage Rollenlager fiir Antriebsritzel mit Einbauscheibe
Z 50.125 in den hinteren Gehiusedeckel ein.

Zusammenbau des Gehiuses mit vorderen Gehiiusedeckel

Legé Gehiduse auf den Boden.

Setze vorderen Gehidusedeckel mit eingebauten Umlaufrad-
trager und Triebradtriager auf das Gehiduse.
Beachte: Bohrungen fiir Steckachse miissen i{ibereinander
liegen und Palistifte in Pallbohrungen sitzen.

Zusammenbau des Gehiuses mit Mittenvollrad und hinterem
Gehiusedeckel

Richte die Verzahnung des Mittenvollrades zur Verzahnung der
Umlaufrider aus und fithre das Mittenvollrad in den Umlauf-

radtriger ein,

Fithre das Antriebsritzel in das Rollenlager des Gehiduses ein.
Richte den hinteren Gehiiusedeckel mit dem Rollenlager fiir
Antriebsritzel und dem Kugellager fiir Mittenvollrad vorsichtig
nach ihren Lagersitzen aus und setze den Deckel auf das

Gehiiuse. Verschraube das Gehiduse mit dem hinteren und
vorderen Gehiiusedeckel mit vier Sechskantschrauben mit

Kronenmuttern und vier Senkschrauben.

Sichere das Kugellager am Mittenvollrad mit Federsicherungs-
ring. '

Setze den hinteren Lagerdeckel auf hinteren Gehiusedeckel,
verschraube und sichere ihn,

Schraube am linken Antrieb den elektrischen Geschwindigkeits-
messer auf hinteren Lagerdeckel.

Anbau des Antriebes an das Fahrzeug in umgekehrter Relhen-
folge wie der Abbau.
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E. Arbeiten am Leitrad

35. Ausbau des Leitrades

Fiihre den Ausbau des Leitrades in der gleichen Weise wie den
Ausbau des Triebrades unter D. 22 aus. Unterstiitze hierbei die
Tragschiene Sk 10.000 U1 an der Panzerwanne durch einen
Aufleger Sk 10.000 U 2/6, der in Fiihrungen der. Wanne be-

festigt wird und an seinem frejen Ende durch eine Stiitzgabel
Sk 10,000 U 2, Bild 67.

N
0 \ Abhebevorriohtung

O

Bild 67 Abbau des Leitrades




Entsichere die Ringmutter und schraube mit dem Ringmutter-
schliissel 101.72.917 ab. Entferne die Sicherung und die Innen-
sicherungsscheibe. Setze den Universalabzieher an, ziehe den
Leitradtriger (dhnlich Bild 67) von der Leitradachse ab und
entferne von Hand die Kegelhiilse von der Achse.

36. Ausbau der Rollenlager aus dem Lieitradtriiger und von der
Leitradachse
Lege Abziehplatte Z 50.155 unter das Pendelrollenlager, setze
den Universalabzieher an und ziehe das Lager mit der Abzieh-
blichse Sk 95.02 P und Ring aus dem Leitradtriger heraus,
Bild 68,

leitradtrdger
i A Abziehvorrichtung

N
(it = — I N NL

=) '[‘
A e = Ao

Vol ¥
42y ,’f'
f::: | Pendelrollenlager
v /Rollenlager Abzichscheibe

Bild 68 Auszichen des Pendelrollenlagers und des Rollenlageraullenringes

Schraube den Lagerdeckel mit den beiden Abdichtringen ab.
Wechsle beschiidigte Abdichtringe aus. Ziehe Rollenlager-
aullenring mit grolem Universalabzieher, Abziehbiichse
Sk 9502 P, Ring und Abziehplatte 101.72.1006 heraus. I':)ur
Rollenlagerinnenring wird gemeinsam mit dem Almtu‘ndsrmg
von der Leitradachse abgezogen. Hat der Abstandsring dra::
Nuten, so wird zum Abziehen der grofle Univer{auluhzieher mit
Verliingerung benutzt. Hat er vier Nuten, so wird der Sonder-
abzieher 101.72.904 benutzt, Bild 69.
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b) mit Sonderabzicher

37. Ausbau der Bremsbacken

Schraube die Spannschrauben zu den Riickholfedern heraus,
entferne die Splintsicherung und die Platte vor den Brems-
backenbolzen. Lése mit dem Schraubenzieher den 19er
Schliissel, die Sicherungsschrauben der Bremsbackenbolzen,

Bild 70,

Setze den Abzieher Z 50.116 an und zieche die Bolzen heraus.
Nehme die Bremsbacken von Hand herunter und ziehe sie aus
der Nachstellvorrichtung heraus. Hierbei diirfen die Schutz-
manschetten nicht beschiidigt werden. Entferne das Schutz-
blech mit Asbesthelag unter den Bremszylindern.
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Bild 70 Ausbau der Bremsbackenbolzen und der Halteplatte.
Losen der Halteschrauben fiir Bremsbackenbolzen

38. Ausbau der Bremszylinder

Lose die oberen Uberwurfmuttern der beiden Bremsilleitungen
und schraube die unteren Muttern los, Bild 71.

'_‘

Bremsbackentriger -\ -

Kolbenmanschette
hb?rwurfmutter ‘ Kolben

el

Bremszylinder Federteller
kfeder

e gelbattitige

Schutzkanr
Nachstellvorrichtung

Bild 71 Losen der Bremsolleitungen, der Halteschrauben und der Deckel-
schrauben an den Bremszylindern. Zerlegen der Bremszylinder
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Schraube die Muttern der Halteschrauben an den Brems-
zylindern mit dem 17er Schliissel ab. Fange das Bremsol, das
aus den Anschliissel neu herauslduft, auf, Lose mit dem 10er
Schliissel die Schrauben an dem VerschluBdeckel auf beiden
Seiten der Bremszylinder und nehme von Hand Kolben, Brems-
manschetten und Federteller mit Federn heraus, Bild 71. Ent-
ferne die Haltestifte aus der selbsttitigen Nachstellvor-
richtung, um die Gewindehiilse auswechseln zu konnen, Bild 71.

39. Einstellen des FuB3-Bremsgestiinges, Bild 72, 73

a) Offnen und schlieBen die Bremsventile bei der Betidtigung 8
des Full-Bremshebels verschieden, so ist eine Einstellung :
des Bremsgestinges erforderlich,

zum Umkehrfeldregler (1inks) ;El
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Spannachlol I1 gi

| == \[C

- Bremaventil

e

T ;m: pr— E_r_t_mf_l_iftlnitungun f:
Einstellschraube 11 vom Luftpresser E%
Anschlageinsen iﬁ

sum Bremszvlinder @E

Einstell-
schraube |

.-.'Ii"-l-'...

Lk

L o W | Pl 3 ; prats = e | A= 5
Ry ek | Ay L L o e el
s Fhwi

*
L w By, o
S L
e
Bremafuflhebes) e
— i

Hremagestange ij
Spannachlof | ?

o

g
i LI

a0

SO Pt e
I_-i-‘n"

fahrachaltergehsuse

-

ol M|

Lagerbock Jic:
spannschlold I Lenkhebel

*uls Umkehrfeldregler (rechts)

" F.",] 4 2 1 o “ -
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Um das Gestiinge richtig einzustellen ist wi | |
fahren: » 18t wie folgt zu ver-

Bei geschlossenem Bremsventil darf der B 1
: ‘ g etiatigungshebel
keinen Druck auf die Kolben ausiiben. Es mup bei beiden

Bremsventilen Zwischenraum zwischen Betiiti
etit
und Kolben sein. 1igungshebel

Li;jse die Gegenmuttern an den Spannschléssern I und bringe
mit dem Spannschlof3 das Gestiinge auf die Linge, daf3

¥

Lenkhebel mit Knopf

Einstellschraube 11

spannaschlold 11 Kolbendichtung
—_— es \

Kolban

vyom Luftfrannrr

Stevernscheibs ' ey P — -
des Umkehr- Lupprl.t}i'.z*.rrutll\}\ /i.!;_ ————
Feldreglers '
2um Brenl-/
Einstell- sylinder
marken
: Betitigungaheb
; '.' By - —
%). [-W ' Druckfeder

/ﬁrﬁmﬁw Z

- ’{FI, ug f!dﬂl"
.ﬂ'ﬁ,' Vwﬁu Bremsfulhebel
\ f"nlihﬁii:ii—“"_‘

Gabelkopf

Spannachlol |

Mitnehmerbolzen

Zugstange
Einatell- Lngrrbnril Fahrachaltergehiune
schraube 1 —~—

Anschlagelinaen

Bild 73 Einstellen des Brems- und Schaltgestiinges im Fahrschalter

zwischen Betiitigungshebel und Kolben der beiden Brems-
ventile 1 mm Zwischenraum ist.

Sichere die Spannschlésser durch Anziehen der Gegen-
muttern,

Beachten:
Beim Einstellen der Steuerscheibe am Umkehrfeldregler, der
instellschrauben I und II, darf diese Gestiingeeinstellung
auf keinen Fall geiindert werden.




b) Tritt vorsichtig FuB-Bremshebel, bis die Bremsventile ganz
geoffnet sind, d. h. bis die Betidtigungshebel sich nicht

weiter herausziehen lassen.

Lose die Gegenmuttern an den Einstellschrauben I und
drehe die Einstellschrauben so weit in das Ful-Brems-
- gestinge ein, bis der Schraubenkopf an dem Anschlageisen
am Boden des Fahrschalters zum Anschlag kommt. Lal
iR den FuB3-Bremshebel los. Drehe die Einstellschrauben I noch
um 2 Umdrehungen weiter in das Gestinge ein, um eine
Uberlastung des Ventiles zu vermeiden. Sichere die Einstell-
schrauben I durch Anziehen der Gegenmuttern,

40. Einstellen der Bremsstellung (Stellung B an der Steuér-
scheibe)
Lege Lenkhebel nach vorne an den Anschlag und verdrehe das
Spannschlold II so lange, bis die Markierung V auf der braunen
Steuerscheibe des Umkehrfeldreglers genau iiber dem roten
Strich liegt. Sichere das Spannschlof3 durch Anziehen der
beiden Gegenmuttern.
Ziehe Lenkhebel mit nicht niedergedriicktem Knopf so weit
an, bis die Markierung B auf der Steuerscheibe genau iiber
dem roten Strich liegt. Lose die Gegenmutter der Einstell-
schraube II, schraube Einstellschraube so weit in den Einstell-
winkel ein, bis sie gegen den Lagerbock anstof3t. Drehe die
Einstellschraube II noch um 2 Umdrehungen weiter in den
Einstellwinkel ein, um eine Uberlastung des Bremsventiles zu
vermeiden, Sichere die Einstellschraube II durch Anziehen der

Gegenmutter.

Diese Einstellung ist bei dem Gestiinge zum rechten und linken
Umkehrfeldregler einzeln vorzunehmen.

Beachten:

Liegt Vorderkante des Langloches vom Gabelkopf nicht am
Fiihrungsbolzen vom Lenkhebel an, so ist die Gegenmutter am
Gabelkopf zu l6sen, der Gabelkopf so weit herauszudrehen, bis

s & . ] el e - - "
S —— =

Lose in der Wanne den Anschluf3 der Bremsélleitung, schraube
von der Kettenspannschraube die obere Mutter los und drehe

die Vorderkante des Langloches am Fithrungsbolzen vom Lenk-
i hebel anliegt.

Hierbei mul} der Lenkhebel an dem vorderen Anschlag anliegen.
t"‘!f 41. Ausbau der Leitradachse
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42.

R

mit dem 32er Knaggenschliissel den Sechskant des kleinen
Zahnrades rechts herum. Hierdurch wird das grofle Zahnrad
mit Gewinde auf der Leitradachse verschoben und driickt die
Achse aus der Kegelhiilse der Wanne heraus. Hiénge die Trag-
schiene Sk 10.000 U1 mit Stiitzgabel Sk 10.000 U 2 auf, be-
festige die Anhiingeschelle Sk 10.000 U 8 mit den Bremsbacken-
bolzen und fahre die Leitradachse heraus.

Zusammenbau des Leitrades

Baue die Leitradachse, die Bremszylinder, die Bremsbacken,
den Abstandsring mit Rollenlagerinnenring, den Leitradtriger
mit den beiden Rollenlagern und das Leitrad in umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau zusammen,

Beachte: Beim Einbau der Bremsbacken ist der innere Gewinde-
stutzen der selbsttidtigen Nachstellvorrichtung so weit in die
dullere Gewindehiilse einzuschrauben, daf} der Stift die Aus-
sparung in der Hiilse erreicht und mit dem Loch {ibereinstimmt.
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F. Arbeiten am Aufbau

413. Abheben des Aufbaus
: Der Aufbau sitzt auf der Wanne und ist in derselben in einem
u} Widerlager gelagert. Befestigt wird der Aufbau innen an der
1 Wanne mit 8 Stiick Haltelaschen, Bild 74, die am Aufbau und
{E! an der Wanne mit je 2 Helmschraubenbolzen, welche durch i
3 Halteplatte Haltelaschen

Kanone | Helmschrauben
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Bild 74 Lage der Haltelaschen
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Befestigungsschrauben
Wanne

Halteplatte

Pafibolzen

Bild 75 Abnehmen der Halteplatten
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Kronenmuttern (Schliisselweite 60 mm) gehalten werden, und
mit 8-mm-Splinten gesichert sind. AuBen befindet sich auf
beiden Seiten iiber den Widerlagern eine Halteplatte, Bild 75,
welche auf 4 Pallbolzen aufgepreBt ist. 3 PaBbolzen befinden
sich in der Wanne, der 4., mit groBBerem Durchmesser, ist seit-
lich in die Stirnfliche des Aufbaus eingelassen.

Bei Instandsetzungen an den Elektromotoren und an der
Rutschkupplung muf} der Aufbau nach vorne geschoben werden.

Um ein Auswechseln der Otto-Motoren, an denen die Gene-
ratoren angeflanscht sind, vornehmen zu kénnen, ist eine Ver-
schiebung des Aufbaus nach riickwiirts unbedingt notwendig.

Steht kein Kran zur Verfiigung, dann braucht man, um den Auf-
bau verschieben zu konnen, folgende Sonderwerkzeuge:

4 Stiick Ratschenwinden (Skoda mit Hebel)

i g
[ 1

4 ,, Rollblocke kompl. mit Rollen SK 10013

4 ,, Tragwinkel SK 10014

2 ,, Fithrungsbleche B.S.K.E. 941,

i Bei Fehlen von Ratschenwinden kénnen auch Wagenheber ver-
b . . ey ® . .

wendet werden, die eine Tragfihigkeit von 8t und einen Hub
= von 250 mm haben.

r: 44. Gleichbleibende Arbeiten beim Vor- und Zuriicknehmen des
3 Aufbaus

& 1. Entfernen der Splinte und Kronenmuttern, Abnehmen der
? Haltelaschen,

% Antennenfuld

g' Befestigungsbohrungen
_1 Leitung

Kasten 2a

Panzerschutz l;. T
ﬂ Fahrzeugwand
1
PR RARIARERRIIRLIRI IR,

Bild 76 Herausnchmen des Antennenfulles
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(el 2. Abtrennen der beiden Zuleitungskabel am Sicherungskasten
| 53 Nr. 6 (im Aufbau an der rechten Seite vorne).
3. Abschrauben der Steckdose fiir die Geschiitzabfeuerung. Das
Zuleitungskabel mull aus dem Schutzrohr an der Geschiitz-
briicke herausgezogen werden.
il 4. Ausbau der Luftfilter, durch Losen der Schlauchbinder und
3 Abschrauben der Befestigungsschrauben am Haltestéinder. 14
i ;
ﬁ} 5. Herausnehmen des Antennenfulles mit Kasten 2 a, Bild 76.
| il Ldse dabei die 4 Schrauben am Funkkastentriger (iiber dem
f— Schaltkasten) und nimm ihn heraus.
i
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Bild 77 Abbau der Deckel (Grrittings)
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6. Abbau der Klappefn fiir K '
: ' raftstoffeinfiillstut
_ mittleren Liiftungsdeckel (Gritings), Bild 77. S GICeE

! 7. Entfel:nen der I’flatte uber dem Widerlager, Bild 75, indem
r};llan die 3 Befestlgu{lgsschl‘auben entsichert und absclhraubt
atte kann nun mit Brechstange oder MeiB3el abgedrﬁckt:

werden,
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Bild 78 Aufbau in vorgeriickter Stellung
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Bild 79 Anheben des Aufbaues
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45. Ausbau der Elektromoioren |

Um den Ausbau der Elektromotoren vornehmen zy kdnnen, muf}
der Aufbau (ohne Kanone) ungefiihr 1300 mm nach vorne ge-
schopen werden, Bild 78. Nach Ausfiithrung der vorgehend be-
: achrleben:en Arbeitsginge muB noch die Kugelblende, welche
an der Stirnwand mit 8 Helmschraubenbolzen befestigt ist, ab-
genommen werden. Dann Befestigen zwejer Tragwinkel, auBen
an der Riickwand, durch Helmbolzen in den Haltelaschen-

bohrungen des Aufbaues.

Nun gleichmiiBiges Hochdriicken mit 2 Ratschenwinden,
Bild 79, bis auf Jeder Seite der Rollbock In einer Entfernung
von etwa 1600 mm zwischen Wanne und Aufbau gestellt wer-
den kann, Bild 78, 79.

- Sind keine Ratschenwinden zur Stelle, konnen zur gleichen
Arbeit auch Wagenheber verwendet werden. Zu diesem Zwecke
miissen die Tragwinkel verkehrt, innen an den hinteren
Laschenbohrungen mit Helmschraubenbolzen angebracht wer-
den. Dann Hochheben des Aufbaus mit den Wagenhebern,
Bild 80, bis die Rollbécke, wie vorher angegeben, zwischen Auf-
bau und Wanne gestellt werden konnen. Anbringen eines Fiih-
rungsbleches auf jeder Seite der Wanne, Bild 78, 79, mit Helm-
schraubenbolzen in den Halteluschenbohrungen, Bild 81. Im
Innern des Wagens miissen nun 2 Wagenwinden angebracht
werden, mit denen man den Aufbau aus den Widerlagern her-

ausdriicken und ungefiihr 1300 mm nach vorne schieben kann,
Bild 78.

Jetzt miissen folgende Arbeiten der Reihe nach ausgefiihrt
werden:
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1. Abnehmen der Boden- und Abdeckbleche im Innern der

Wanne.
2. Losen der Feststellbremse und simtlicher Kabel an den
Elektromotoren.
,; 3. Abbau der Antriebrider und Herausnehmen der Antriebs-
wellen,
4. Losschrauben der Spannwiinde, die die Elektromotoren
halten.

0. Kinschrauben der Ringésen und Befestigen der Aufhiinge-
vorrichtung, Bild 82.
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S-Haken

Aufhungebugel, verschiebbar

Tragschiene

Aufhliingehaken

Otto-Motor

Stromerzeuger

Bild 82 Aufhiingevorrichtung fiir E-Motoren
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Bild 83 Zuriicknehmen des Aufbaues
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Bild 85 Anbringen der Aufhiingévorrichtung

Nun kénnen mit Hilfe eines Kranes oder Flaschenzuges die
Elektromotoren herausgenommen werden.

Beim Einbau der Elektromotoren erfolgen die Arbeitsgiinge in
umgekehrter Reihenfolge.

Berlin, den 1. 5. 48.

Oberkommando des Heeres

Heereswaffenamt
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung

im Auftrage
Holzhiduer
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