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Yorbemerkun gen

Diese Vorschrift dient als Hilfsmittel zum Beheben von Schii-
den an der elektrischen Anlage des Panzerjigers Tiger (P). Sie
soll dem Truppeningenieur, dem Werkmeister und dem Panzer-
Elektroschlosser Richtlinien fiir die Ausfithrung von Instand-
setzungsarbeiten geben. Die in dieser Vorschrift angefithrten In-
standsetzungsarbeiten diirfen grundsitzlich nur vom Panzer-
lKilektrosehlosser ausgefithrt werden., Da die Instandsefzung der
Kinzelteile der elektrischen Anlage nur mit Hilfe von Sonderein-
richtungen in den Herstellerwerken ausgefiihrt werden konnen, be-
ziehen sich die Anweisungen im wesentlichen auf den Austausch
von ganzen Baugruppen. Iir diese Arbeiten sind alle Einzelheiten
festgelegt, die fiir eine fachgerechte Durchfithrung notwendig sind.
Die Folge der Arbeitsginge ist so gestaltet, dal3 bei ihrer sorg-
filtigen Beachtung eine moglichst einfache Durchfithrung der In-
standsetzung und ein fehlerfreies Arbeiten der elektrischen Anlage
nach der Instandsetzung gewiithrleistet ist.

Die in der Vorschrift angefithrten Sonderwerkzeuge gehoren zu
dem Elektro-Sonderwerkzeugsatz des Panzerjigers. Diese Sonder-
werkzeuge miissen grundsiitzlich bei der Durchfithrung der
Arbeiten benutzt werden, da sonst ernste Beschiidigungen an den
[Kinzelteilen verursacht werden konnen.

Dazugehorige Vorschriften:

D 656/1 Panzerjilger Tiger (P), Geritbeschreibung und Be-
dienungsanweisung zum Fahrgestell,

D 656/2 Panzerjiger Tiger (P), Instandsetzungsanweisung zum
Fahrgestell ohne den elektrischen Teil.
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A. Arbeiten an den Biirsten

I. Ausbau der Biirstenhalter

lintferne die Abdeckung iiber der Gehiduseoffnung. Lose mit
dem Steckschliissel die vier Muttern an den Klappschrauben

am Biirstenhalter und lege die vier Klappschrauben herum,
Bild 1.

Klappasohraube

Kontaktmutter

Kabelschuh

Blirste J
el
-
Druckfinger

Biirstenhalter _}

Bild 1 Biirstenhalter
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Klappe die Druckfinger auf den Biirsten bis zum Anschlag zu-
riick, Bild 2.

Hebe den Biirstenhalter mit Biirsten aus dem Gehiduse heraus.
Zum Ausbau weiterer Biirstenhalter entferne die Sicherung an
der Druckschraube und lose die Druckschraube um etwa zwel
Umdrehungen, Bild 3.

Druckfinger anheben

i Druckfinger

Abgesetzte Kante nach aufen

Ry o e—— 4 TERO
W i o e R BT I i e

Zuldssiger Verschleifi= 15 mm
EinbaugrdBe = 30 mm

Bild 2 Kohlebiirste mit Druckfinger

Hebe den Raststift an, setze den Schlissel auf den Vierkant-
kopf des Ritzels auf und drehe den Biirstentriger so weit, bis
der niichste Biirstenhalter vor der Ausbauoffnung steht, Bild 3.
Beschiidige die Biirsten beim Aus- und Einbau der Birsten-
halter nicht.
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Nach Einbau aller Biirstenhalter stelle den Biirstentriger so

ein, dald der rote Strich am Gehiuse mit dem am Biirstentriiger
ubereinander steht, Bild 4.

Lasgce den Raststift einrasten, ziehe die Druckschraube an und
sichere sie, Bild 3.

Druckschraube Raststift

mit Sicherung g

Ritzel am
blirstentrigerring

Bild 3 Verdrehen des DBilirstentragers

Gehluse

Marken

Blirstentriiger

Bild 4  Einstellen des Biirstentriigers
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2. Auswechseln der Biirsten

Hebe die Druckfinger an und hebe sie heriiber bis zum An-
schlag, Bild 2. Lose die Kontaktmuttern mit dem Steckschliissel

{ und ziehe die Kabelschuhe hervor, Bild 1. |
; . L] # Ll Wi E
| Nehme durch leichtes Ziehen an den Litzen die Biirsten aus |
{ den Taschen. Setze die neuen Biirsten so in die Taschen ein,

dal die abgesetzten Kanten, Bild 2, nach aullen liegen.

Beachte: Beim Befestigen der Kabelschuhe miissen die Unter-
leg- und Sicherungsscheiben iiber den Kabelschuhen liegen.

Lege die Druckfinger auf die Biirsten,

3, Priifen der Biirsten

Priife die Biirsten laufend, und zwar bei jeder Ziindkerzen-

kontrolle nach je 500 km Fahrstrecke.

a) Liinge. Priife, ob die Linge der Biirsten mindestens 15 mm
betritgt. Wechsle kiirzere Biirsten aus.

bh) Fiithrung. Priife, ob die Biirsten sich leicht in ihren Fiih-
rungen bewegen lassen.

¢) Federdruck. Priife, ob alle Druckfedern ihren vollen Druck
auf die Biirsten ausiiben (0,7 kg).

d) Sitz. Priife, ob die Blrsten einen guten Sitz haben, d. h.
” richtig am Kollektor anliegen und keine Beschidigung

zelgen,

T R T T P I SR ST panns

4. Nachstellen der Biirstenhalter

Beachte: Das Mall zwischen Biirstenhalterunterkante und
Stromwender muld 2 bis 2,6 mm betragen, Bild 5.

BUrstenhalter Zwischenbleche

\ PALSCH Klappschrauben
su tief

R:I-CR:-T:1'0Q PALSCEH
, Bu hooch

6%
&
£
£
Tl
:I:I
"
$
]
£

Stromwender ' S
F i

Bild 5 Einstellen der Biirstenhalter
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Nach dem Abdrehen des Stromwenders priife das Maf} zwischen
Biirstentriager und Stromwender und stelle es neu auf 2 bis

2,5 mm ein. |

Zur Einstellung dieses MaBes entferne einzelne Bleche (Bei-
lagen) aus den unter den Biirstenhaltern liegenden Blech-
paketen, Bild 5.

Beachte: Die Bleche in den Blechpaketen haben verschiedene
Stirken.

Entferne stets in den beiden unter den Biirstenhaltern liegen-
den Blechpaketen Beilagebleche von gleicher Stirke, damit die
neu eingestellte Hohe der beiden Blechpakete gleich ist, Bild 5.
Das Nachstellen der Biirstenhalter erfolgt nur am aufgebauten
Biirstentriger, Bild 6.

Lagerschild

Burstenhalter

Bursten

Blirstentrdger

Bild 6  Biirstentrigerring
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B. Arbeiten an den Elekiromotoren

Abflanschen eines Elektromotors
Setze die beiden durch die Feststellbremse verbundenen Elektro-

motoren auf einen Montagebock.
Lose die Schrauben am Gehiiuse der Bremse, die den abzu-
bauenden Motor mit dem Gehiuse der Bremse verbinden, Bild 7.

Ziehe den Motor vom Gehause der Bremse ab. '

tatellbremse mit VYerbindungsschrau-

GehHuga der Fes
ben

rechter E Motor

g

Bild 7 Elektromotoren, zusammengebaut

inker B Motor

Aushau des Litufers am Motor

Baue alle Biirstenhalter aus und ziehe die Rutschkupplung von

Hand ab, Bild 8.

Kupplungenabe

Hutﬂchhlppln‘ng

% E~-Motor

S\
L 7
N _
. f.“'_ffﬂ.f"

:ﬂlﬂrhunling

Bild 8 Abzichen der Rutschkupplung
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Biege die Sicherung der Ringmutter auf der Antriebseite auf
und lése mit dem Kronenschliissel die Ringmutter, Bild 9. Ent-
ferne die hinter der Ringmutter liegende Messingscheibe und
Sicherung.

Sicherung - Kupplungsnabe

Messingscheibe

Ringmutter

Kronenschlissel

ild 9 Entfernen der Ringmutter, Sicherung und Messingscheibe

Ziehe die Kupplungsnabe mit dem Universalabzieher und
Druckplatte vom Wellenstumpf ab, Bild 10.

lLose Lagerdeckel und driicke ihn mit den Abdriickschrauben
vom Lagerschild ab, Bild 11.

Fithre die Wellenverliingerung auf der den Biirsten gegeniiber-
liegenden Seite in die Hohlwelle des Liufers ein und schraube
auf der Biirstenseite die Flanschmutter auf die eingeschobene
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| Eupplungsnabe
E Abgziehvorrichtung

Druckplatte

Rild 10  Abzichen der Kupplungsnabe

Abdruckschraube

Lagerdeckel

Bild 11  Entfernen des Lagerdeckels
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Wellenverlingerung auf und ziehe sie mit dem Kronenschliissel
fest, Bild 12.

Schraube auf der Biirstenseite die Wellenverlingerung B.S. an

die Wellenverlingerung A.S. an, stelle die Montagebocke unter

die Wellenverlingerung und stelle die Hoéhe der Bécke ein,
Bild 12.

Vellenverlingerung B.S.

E.Motor

Wellenverliingerung A.S.

Planschmutter

Bild 12 Anbringen der Wellenverlangerung

Schraube die Senkschrauben am Lagerschild auf der Antrieb-
seite heraus und driicke den Lagerschild mit den Abdriick-
schrauben vom Gehiiuse ab, Bild 13.

3 Abdrickechrauben

Elektro-Motor

e e e

Mbntngn—Bnn{

Bild 13 Auflegen auf Montagebicke

Ziehe den Liufer nach der Antriebseite aus dem festgelegten
Gehéduse heraus und beachte hierbei, daB3 der Liufer nicht am
Gehituse schleift, Bild 14,
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Liufer mit Lagerschild u.¥ellenverlingerung

Herausfahren

Festgelegter Elektro-kotor
Nontage-Bock

Bild 14 Ausfahren des Liufers

7. Ausbau des Lagers auf der Antriebseite
Qetze den Litufer auf einen Holzbock.

Beachte: Der Liiufer darf niemals auf dem Stromwender, son-
dern mul} immer auf den Blechlamellen ruhen, Bild 15.

Stromwender

Holzunterlage

g e e

Blechlamellen

--u‘—.#_* o e el

Bild 16 Liufer auf Profilholz
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Schraube die Abziehmutter auf die Wellenver
und bringe das Liingslager
ziehmutter, Bild 16.

lingerung auf
und die Lochscheibe auf die Ab-

?I:';
*

:
g ? eingeschraubte Abziechbolzen Labyrinthring
E Abziehmutter Kugellager
5 Lingeslager
; Loohscheibe
Zapfensohraube

Kronenschliissel

Wellenverlingerung

Bild 16 Abzichen des Lagerschildes mit Lager

Schraube die Abziehbolzen mit Mutter in den Lagerschild ein,
setze den Kronenschliissel auf die Abziehmutter
Zapfenschraube fest, Bild 16. Ziche den Lagerschild, das Kugel.-

lager und die Labyrinthringe durch Linksdrehen des Kronen-
schliissels vom Wellenstumpf ab, Entferne

und ziehe dije

das Abziehwerkzeug.

8. Ausbau des Lagers auf der Biirstenseite
schraube den Lagerdeckel vom Lagerschild auf der Biir
seite ab und nehme das

heraus.

sten-

Rollenlager aus dem Lagerschild
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Ziehe den Rollenlagerinnenring, vom Wellenstumpf auf der

18 Biirstenseite mit dem Abziehwerkzeug (Zwischenring, Spindel,
i Abziehmutter, Lingslager, Lochscheibe, Abziehbolzen, Abzieh-
i ring. und Kronenschliissel) ab. Entferne das Abziehwerkzeug,
i Bild 17. ’

E: Zwischenring Spindel

Abzieh-u.Haltering
Abziehmutter

Lingslager
Loohscheibe

Abziehbolzen Kronenschliiesel

Bild 17 Abzichen des Halteringes und des Rollenlagerinnenringes

9. Einbau der Lager und des Liiufers

Beim Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge zu arbeiten wie
beim Ausbau,

Ziehe den Rollenlagerinnenring warm mit Druckhtiilse und
Druckmutter auf (Rollenlagerinnenring im Olbad von 100" C
anwarmen),

Driicke in gleicher Weise den Labyrinthring auf, Bild 18, Den
Lagerschild und das Lager auf der Antriebseite des Motors
driicke mit Druckhiilse, Lochscheibe, Liingskugellager und
Druckmutter auf den Wellenstumpf auf, Bild 19.
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# Labyrinthring Zwischenring
g Rollenlagerinnenring Druckhiilse
jg Wellenverléngerung
5 Druckmutter
E Spindel
'" Lingskugellager
Bild 18 Aufzichen des Rollenlagerinnenringes
é
’.
Lochsoheibe tagersohild 4.3,
: Lﬁng:kugullngur Cauten

Druckmutter ;

Lagerschild B.S.

Flansohmutter

Wellenverlinger-
ung B.S.

Druckhiilse

Wellenverlingerung A.3)

Bild 19 Einbau des Lagers auf der den Biirsten gegenuberliegenden Seite
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i 10. Verwendung eines rechten Elektromotors als linken Elektro-
| motor

't Das Ritzel zum Drehen des Biirstentrigerringes ist in die da-
fiir vorgesehene zweite Bohrung einzuschrauben und das
i - Klemmbrett mit seinen Befestigungsschrauben in den dafiir
| vorgesehenen Schraubenléchern am Gehiduse zu befestigen.
Hierbei sind die Kabel an den Stellen, an denen sie in das
Motorengehiiuse eintreten, nnch der entgegengesetzten Seite
umzubiegen, Bild 20,

FHE Bei der Verwendung eines linken Elektromotors als rechten
; oder eines rechten als linken Elektromotors sind das Ritzel
i zum Drehen des Biirstentrigerringes und die Klemmleiste am
It Motorgehiuse mit den Kabelklemmen C, D, J,, J,, K, und K, zu
i versetzen.

Antriebesritzel f.Blrstentriiger Kadelklomme
Kabelabdeckung

0

Bild 20 Verwendung eines rechten Elektromotors fiir den linken Antrieb
oder eines linken Elektromotors fiir den rechten Antrieb

-
L T
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C. Arbeiten an den Slromerzcugern

11. Ausbau der Keilriemenscheibe am Stromerzeuger

Lose die Sechskantschrauben an der Stirnseite der Keilriemen-
scheibe mit dem 17er Steckschliissel, Bild 21. '

Abdruokschrauben

e e e .

Keilriemenscheibe

e e ey

Bild 2]

Liifter - L et ;
esall Abdriicken der Keilriemenscheiben

Driicke die Keilriemenscheibe mit angeschraubtem Liifterrad
vom Nabenflansch ab.

Beachte: Keilriemenscheibe ganz gleichmiiBBig abdriicken.
Ziehe die Mitnehmerscheibe von Hand ab.

Lise die 14er Sechskantschrauben am Nabenflansch und nehme
thn von Hand ab, Bild 22.

Sohraudbencisher Pafistifte

o — e

Mi tngh:urlnmihn

LUftertriger

Bild 22 Liiftertriger und Mitnehmerscheibe
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E ' Lise die entsicherte Ringmutter mit dem Zapfenschliissel, ziehe
den Liiftertriger und anschlieBend den vorderen Rollenlager-
innenring, das hintere Rollenlager mit Innenring und die Ab-
standbuchse mit dem Abzieher ab, Bild 23.

-

LUfternadbe

hinteres Rollenlager

Liiftertriger

Abntandiﬁyuhug

vorderer Rollenlager-
enring

e P

Ringmutter

Sioherung
Abgiehvorrichtung

Bild 23 Ausbau des Liiftertragers

Liftertriger

Zwischenscheibe

hinterer Rollenlager-
aufienring

vorderes Rollenlager

AufBere Abstandsbuchse

Seegersloherung

Bild 24 Ausbau der Lagerung im Liuftertrager
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Entferne mit der Seegerzange den Seegerring im Liftertriger
und nehme das vordere Rollenlager von Hand heraus, Bild 24,
Entferne die Abstandbuchse und den Rollenlagerauflenring des

hinteren Rollenlagers von Hand aus dem Liftertriger (falls
notig, durch leichtes Schlagen), Bild 24.

12. Abflanschen des Stromerzeugers und Aushauen des Liufers

Setze den Otto-Motor mit Stromerzeuger auf den Montagebock,
3ild 25. Entferne die Biirsten aus ihren Taschen,

Profilholz Einstellspindel Legeratitzen

Bild 26 Otto-Motor und Stromerzeuger aufl Montagebock

Baue die Keilriemenscheibe und das Liifterrad wie oben be-
schrieben ab. Schraube die Luft fiihrungsbleche vom Gehiiuse
ab, Bild 26.

., Luftleitblech Antrieboeite seitliches Luftleitblech

Bild 26  Luftfithrungsbleche
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Ringmutter
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L, Federringe

Schrauben

Bild 27 Lagerausbau auf der Biirstenseite

ffgi | Gehlusge U
! : : ________,.--—"_"-—

Huttl/

I Sichefung

Jtiftschraube

Luftleitschild

Liifter

Bild 28 Losen des
Luftfithrungsringes

Otto-Motor
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i
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Schraube den Lagerdeckel ab und entferne die Ringmutter, das

Messingblech und die Sicherung, Bild 27.
. Entferne die Mutter von den Stiftschrauben des Luftfiithrungs-

ringes, Bild 28,
Driicke mit der Abdriickschraube das Gehiiuse vom Luftleit-
schild ab, Bild 29.

Beim Abbau des Generatorliufers ist es notwendig, diesen an
der aufgeschraubten Wellenverlingerung zu unterstiitzen,

L T e T

Abdruckschrsubdben Dinkass

Luftleitschild

Otto-Motor

Bild 29 Abdriicken des Luftleitschildes

Fahre das vom Rollbock unterstiitzte Gehituse des Strom-
erzeugers vom Liufer weg und unterstiitze den noch am Otto-
Motor angeflanschten Liufer mit Rollbock und Profilholz,

Bild 30,




Bild 30 Entfernen des Gehiauses vom Liaufer

Lose mit dem Spezialschliissel die Schrauben zwischen Ring,

Lifter und Kupplungsflansch, Bild 31,
Trenne den Liaufer durch axialen Zug vom Otto-Motor.

Lifter

Schwungscheibe

Kupplungsring

77

.

AT T

a Liufer

Y

§ i

N

. ey A
Befestigungs- _ “.::'_:""‘ ""‘“_:; E !

schrauben
s EEESEE s
Rollbook

Spezialschliissel -—O___

Bild 31 Losen des Kupplungsflansches
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13. Ausbau des Lagers auf der Biirstenseite

Schraube die Spindel auf den Wellenstumpf, bringe Abzieh-
mutter, Lingskugellager, Lochscheibe und die Klauenbolzen an
und ziehe durch Linksdrehen des angesetzten Kronenschliissels
im Rollenlagerinnenring ab, Bild 32.

Das Rollenlager mit Rollenlageraullenring wird von Hand aus
dem Lagerschild herausgenommen.

Bemerkung: Der Rollenlagerinnenring wird nur dann abge-
Zogen, wenn er ausgewechselt werden soll, d. h. ein neues Lager
eingebaut wird,

Rollenlagerinnen-
ring B.S.
Kronenschliissel
Abziehmutter
Liuferwelle — R - _ ,gﬁésr-- Jpindel

S |58 ) (=

B ladp - T —
Lingskugellager

Klauenbol

"]‘

zan
Lochscheibe /

Bild 32  Abzichen des Rollenlagerinnenringes

14, Einbau des Lagers auf der Biirstenseite

Das Rollenlager mit Aullenring wird von Hand in den Lager-
schild eingesetzt,

Driicke den Rollenlagerinnenring mit Spindel, Druckhiilse,
Lingskugellager und Druckmutter auf den Wellenstumpf auf,
Bild 33 ( Rollenlagerinnenring wie beim Motor anwiirmen).
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Rollenlager-Innenring

Druckmut ter

Spindel

Druckhiilse 1.3, Ldngskugellager

Bild 35 Aufdriicken des I{nllvnquvrin:wnring:u;

15. Einbau des Liufers und

Anflanschen des Stromerzeu
Otto-Motor

gers am
Arbeite hier in umgekehrter Reihe
Liufers und beim Abflansche
Motor beschrieben.

Die Keilriemenscheibe zieche mit zwei
bei auf den Litftertriger auf.

nfolge wie beim Ausbau des
n des Stromerzeugers vom Otto-

100 mm langen Schrau-

16. Aus- und Einbau der biirster
crzeuger und Elektromotor
Der Aus- und Einbau dey
erfolgen, wenn die Liufer

1seitigen Lagerschilde am Strom-

blrstenseitigen Lagerschilde kann
aus den Maschinen ausgebaut sind.
Ausbau: Lise die Sicherung an der Druckschr
die Druckschraube um etwa zwei Umdrehungen. Hebe den
Raststift an, setze die Ratsche auf den Vierkantkopf des Ritzels
am Birstentrigerring und drehe den Hiirstvntriigvrring um

etwa zwel Hiirstvn!vilungun. 50 dal} die beiden Kontaktmessé&r
freiliegend erkennbar sind, Bild 34,

Hll]lt' und ]Hl'lil‘l'l‘
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Lose die Lagerschildschrauben und dricke den Lagerschild mit
Abdriickschrauben vom Gehiuse ab.

Einbau: Beachte: Der gleiche biirstenseitige Lagerschild ist
mit dem zugehorigen Biirstentrigerring immer wieder mit dem
gleichen Gehiiuse zusammenzubauen.

Gehiuse

Lagerschild B.S. :

mit Birstentrliger

Kontektklemmen

Kontaktmesser

Bild 34 Kontaktklemmen und ~MEeSSer

Setze den Lagerschild gemeinsam mit Blirstentriigerring und
den Biirstentriiger an das Gehiiuse an. Bringe den Lagerschild
durch leichtes Klopfen an das Gehituse, so dal} er gut anliegt
lnuiﬂvhnnﬂn*dvnIdmwrmﬂﬂhlunlﬂvhﬂumlfwﬁ.

Beachte: Ein Birstentrigerring, der ausgewechselt wurde, ist

auf dem Priifstand neu einzustellen.
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S 17. Einstellen des Stromerzeugers zum oberen Totpunkt
1ilE des Otto-Motors beim Anflanschen

Stelle den Otto-Motor auf oberen Totpunkt, so daB dje Be-
zeichnung 1 und 6 auf der Schwungscheibe oben steht. Setze

- T R Rk e ] it iy W

Schablone kl.Kupplungsring Soh

gscheibe des
Otto-Motors

Stromerzeuger-Liufer

)

9

IIIIII-"..

bl e o s e
- -
——
el e e e

" : ORI IR e
e L e T b s B i, + ol wist IV el 0 s R !‘a..mm-.m-.

QN

AN

Marke OT 1-6

%

>

— .

Bild 35 Linstellmarkierung zum Anflanschen des Stromerzeugers
s an dem Otto-Motor

; die Einstellschablone so an den Liufer an, daB} dje Spitze der

HE Schablone genau auf die Marke 1 und 6 zeigt, Bild 35. Die Be-
zeichnung 1 und 6 ist dann nach Bild 35 mit roter Farbe auf
den niichstliegenden Liifterfliigel aufzuzeichnen, Der Liiufer

I-:..'m_ A T ¥ e sy A

= g
[ SO T

T Sy
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des Stromerzeugers wird S0 an den Otto-Motor angeschraubt,
dall die Marke 1 und 6 an der Schwungscheibe und am Kupp- E
lungsflansch libereinanderstehen. f
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D. Arbeiten am Fahrschalter

18. Ausbau eines Feldreglers
Lose die vier Schrauben am Deckel des Blechkastens und hebe
den Deckel ab, Bild 36. '
Liose die beiden vorderen und hinteren rot gekennzeichneten
Halteschrauben mit 17er Maulschliissel, Bild 37.
Spreize die Federn an der braunen Isolierplatte auseinander
und hebe diese von den Feldreglern ab.
Lise die beiden 10 mm Schrauben der Kabelklemmen LR und
| LL am Nebenwiderstand unten im Fahrschalter, Bild 37.
Schraube die sechs Halteschrauben am NebenschluBwiderstand
mit 14er Schliissel heraus und hebe den Nebenschlufwiderstand
ab, Bild 37,
Lose mit 22er Schliissel die rot gekennzeichnete Schraube am
Betiitigungsgestiinge des Feldreglers, Bild 37.
5 Lose die Kabelklemmen der drei starken Kabel HMR, FMR und
IEMR und die drei schwachen Kabel KMR, JMR und WR,
Bild 37. Hebe den Feldregler nach oben heraus.
;ﬁ Befestigungeoschrauben
? Abdeckbleoh
5 TS5 A k.
3
:
g Schalterkasten |
4 Bild 36 Fahrschalter geschlossen
3




S T feis .

,ffd'r fir Isolierplatte

ii | Ne anwidurutandlggr Strommesser KabelklemmenLR, LL
J[ ; ik
|88

;i Befestigungs- 7

schrauben
/ .r

O a\

(]

i

i

r-uhtnr_flldrugler |
L / nabelklemmen KMR, IMR, WR
'—-—'—-—-———_._____.__
| Genthkngeschraube
; e — e Kabelklemmen HMR, EMR, FMR,

Bild 37 Fahrschalter, geisffnet

.
T
A\l
i
-
¥



e T

ccstonge-tawreting [T Co==7"Tp

: AT
5 O kM L
0

5| - © wesen widersid

e la '.‘t

*ﬁg e ST

Umkehrfcfa’myfer recht's 7 Fahr frichtung

Bild 38 Klemmen am Fahrschalier

19. Einbau des Feldreglers
a) Auswechseln des Gestelles
Lose die sechs Schrauben an den drei Kupferbiigeln an der
Unterseite des Feldreglers mit 17er Schliitssel, Bild 39.
Lose die vier Halteschrauben (drei Sechskantschrauben und
eine Senkschraube) am Gestell, Klemme die drei dilnnen
Kabel JMR, KMR und WR an der braunen Kontaktplatte des

i Feldreglers ab, Bild 39.

- Entferne das Gestiinge und das Zahnsegment des Feld-
i reglers und hebe den Feldregler aus dem Gestell heraus,
| Bild 39. Baue den neuen Feldregler in der umgekehrten
if‘ Reihenfolge in das Gestell ein. Setze den neuen, in das Ge-

stell eingebauten Feldregler in den Kasten des Fahr-
schalters und baue alles in der umgekehrten Reihenfolge
wie beim Ausbau ein.
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Bild 39  Feldregler im Gestell

1 b) Einbau des Feldreglers in den Fahrschalter.
| ¢) Einstellen des Feldreglers.

Lege die Lenkhebel nach vorn bzw. hinten an den Anschlag
und verdrehe die Spannmutter so lange, bis die Markierung
V bzw. R auf der braunen Drehscheibe genau itber dem roten
Strich liegt, Bild 40. :

Beachte: Dal} in Stellung B die Anschlagschraube des Ventil-
hebels anschliigt.
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Bild 40 Einstellmarke

an der Steuerscheibe
21 .
des Feldreglers

it Sichere das SpannschloB3 durch Anzichen der beiden Gegen-
o muttern,

E ¥ L e L34 . 1 : e

Beachte: Siimtliche Schraubensicherungen miissen sOorg-

fidltig wieder angebracht werden,
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E. Ausbauarbeiten am Schaltkasten

20. Ausbau des Reglers fiir Stromerzeuger

Schraube Deckel und Riickwand des Schaltkastens ab. Lése
den kleinen Deckel an der Vorderwand, Bild 41.

Drt:hzahlnchnl ter Stifte Vorwihler Automat

{  Ceostunge zum Hegler

Zylinderkopfschraube

Drehschal ter Sumnlnrhnuptsnhalzz;ﬁ\\\\F Regler

g—

Bild 41 Schaltkasten

Entferne den Bolzen aus dem Gestinge des FahrfulBhebels.
LLose die vier Haltesch ‘auben am Boden des Kastens mit 14er
Schliissel.

Klemme das dicke Kabel W und die diinnen Kabel WL, WR und
JGR ab und hebe den Regler aus dem Schaltkasten heraus.

Bemerkung: Beim Einbau des Reglers folgen die Arbeiten in
umgekehrter Reihenfolge.

21. Einstellen des Reglers
Das Gestiinge ist so einzustellen, dafy die weille Marke an der
braunen Kontaktplatte mit der an der Biirstentasche genau
gegeniibersteht und das Vergasergestiinge im Langloch 15 mm
Spielraum hat, Erst bei dem Kontakt 3 beginnt die Betiitigung
der Vergaser, Bild 42.
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Einstellmarken
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___> 15mm Spielraum

Bild 42 Einstellmarken am Regler

Auswechseln der Telekinziige

Schraube mit 14er Schliissel die Nippelschraube am Gabelkopf
des Telekinzuges he ‘aus, bis das Zugkabel freiliegt. Schraube
den Messingkonus vom Zugkabel ab und ziehe das Zugkabel an
der Vergaserseite heraus. Das neue Kabel schleife an beiden
Seiten an. Beim Einfiihren des neuen Kabels ist darauf ZU
achten, dal} jegliche Verschmutzung vermieden wird und dafB
das Zugkabel leicht eingefettet wird. Schraube den Messing-
konus auf das Zugkabel auf und schraube die Nippelschraube
wieder ein. Stelle den Telekinzug so ein, daf beide Otto-
Motoren in gleicher Drehzahl laufen.

Ausbau des Vorwiihlers

ntferne Deckel und Riickwand am Schaltkasten.

Lise die vier starken Doppelkabel AGR, FGR und FGL sowie
die beiden schwachen Kabel FGL und FGR, Bild 41.

Schlage den hinteren Haltestift an der Griffnabe heraus und
ziehe den Griff nach vorn ab.

Lose die vier Befestigungsschrauben mit 14er Schliissel und
hebe den Vorwiihler vorsichtig nach hinten heraus,




24.
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Beachte: Die Sperrscheiben diirfen nicht von dey Schaltwelle
herunterfallen und die Feder fiiy die Verriegelungshebel an der
Innenseite der Vorderwand darf nicht herausspringen. Beim
Einbau des neuen Reglers achte darauf, daB alle Schrauben-

sicherungen wieder angebracht werden,
L

Ausbau des Drehschalters

Schraube Deckel und Riickwand vom Schaltkasten ab.

Lose die Kabelklemmen P und N zum Stérschutz und schraube
diesen vom Drehschalter ab.

Lose die Kabelklemmen 52 L, 52R, 53 L, 53R und W sowie die
drei Kabel an der Blechklemme oben auf dem Drehschalter.
Schraube die beiden Halteschraubenmuttern ahb und ziehe den
Drehschalter nach hinten nus dem Schaltkasten heraus.
Beachte: Griff, Nabe-und Verriegelung werden nicht ausgebaut.,
Der Griff darf vor dem Einbau des neuen Drehschalters nicht
verstellt werden und muB} stets in seiner neuen Stellung mit
der Schaltwelle des Drehschalters {ibereinstimmen.

Ausbau des Drehzahlschalter

Lose die Kabelklemme 1 bis 6.

Schraube die vier Befestigungsschrauben mit 9 mm Maul-
schliissel heraus.

Beachte: Beim Einbau mulB3 der Schalthebel mit der Welle des
Drehzahlschalters in seiner Stellung tibereinstimmen.

Ausbau des Sammlerhauptschalters

Entferne Deckel und Riickwand am Schaltkasten. Lise die bei-
den Plus- und Minus-Kabel. Schraube die beiden Halte-
schrauben mit einem Schraubenzieher heraus. Hebe den
Sammlerhauptschalter nach hinten aus dem Schaltkasten her-

aus,

Ausbau des Schaltbhrettes aus dem Schaltkasten

Lose alle Kabelanschliisse auf der Riickseite des Schaltbrettes.
Schraube die vier Halteschrauben an der vorderen Seite des
Schaltkastens heraus und nehme das Schaltbrett nach VOorn aus
dem Schaltkasten.

Auswechseln der Sicherungspatronen

Die Sicherungspatronen sind an der Riickseite des Schalt-
brettes im Schaltkasten angebracht und durch einen Durch-
bruch in der Riickwand des Schaltkastens zugilinglich und aus-

zuwechseln.
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i I'. Priifen der elektrischen Anlage

l 29. Priifen der Fremderregung der Stromerzeuger :

" | Entferne den Defkel am Schaltkasten und schalte den Dreh- £

E schalter auf die Nullstellung.

gl .

1 Lege beide Lenkhebel nach vorn.

:‘ Lise die Kabelklemme N am Drehschalter und schalte den

| Strommesser dazwischen, Bild 43,

1 Schalte den Drehschalter ein, d. h. auf die Stellung 1. Trete

1 den FahrfuBhebel ganz durch.

Der Strommesser mufl dann etwa 14 A anzeigen.
il
[ Drehschalter St.r&mrruuuer i{
,E; “\t- &:
i

T
L B et

Bild 43 Priifung der Fremderregung der Stromerzeuger und der Motoren

=] R 3 1:'_! I"p"rr

- .F'
]
¥ 'a.

30. Priifen der Fremderregung der Motoren

Nehme die gleiche Schaltung des Strommessers vor wie bej der
Priifung der Fremderregung der Stromerzeuger und betiitige ©
| den FahrfuBhebel nicht. Ziche den Lenkhebel des zu priifen-
.;.' den Motors so weit zuriick, bis die mechanische Bremsbetiiti- L

gung einsetzt. Bei Beginn der mechanischen Bremsbetiitigung
soll der Erregerstrom etwa 85 A betragen, Bild 43.

S

] b o o

31. Priifen der Selbsterregung der Stromerzeuger

Entferne den Deckel am Schaltkasten und schalte den Dreh-
schalter aus. Stelle den Drehzahlschalter auf Stellung 1, d. h.

ganz nach vorn,

Klemme das vom Vorwiihler, Klemme FGIL. oder FGR kommende
Kabel 52 L oder 52 R am Drehschalter ab und schalte die Mel3-
briicke dazwischen, Bild 44
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Drehschalter
MesObriloke

Bild 44 Priifen der Selbsterregung der Stromerzeuger

Schalte den Drehschalter bei ausgeschaltetem Sammlerhaupt-
schalter ein, Die MeBbriicke zelgt dann auf dey:

Stellung 1 des Drehzahlschalters
etwa 290 Ohm (bei kalter Maschine)
etwa 315 Ohm (bei warmer Maschine)

Stellung 2 des Drehzahlschalters
etwa 220 Ohm (bei kalter Maschine)
etwa 245 Ohm (bei warmer Maschine)

Stellung 3 des Drehzahlschalters
etwa 162 Ohm (bei kalter Maschine)
etwa 185 Ohm (bei warmer Maschine)

32. Priifen der Isolation der Starkstromanlage

LLose das Massekabel an der linken Seite des Fahrschalters und
schalte Kurbelinduktor nach Bild 45 dazwischen.

Bel Priifung mit Kurbelinduktor soll dieser dann 100 000 Ohm
anzeigen (bei betriebswarmen Maschinen 1st der Wert grifler
als 100 000 Ohm).
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Bild 45 Priifen der Isolation der Starkstromanlage
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G. Storungen an der elektrischen Anlage

und deren Behebung

d3. Ein Otto-Motor hat hihere Drehzahl als der andere
(beide Otto-Motoren sind in Ordnung)
Ursachen der Stérung und ihre Abhilfe:
a) Unterbrechung im Selbsterregerkreis des zu schnell laufen-
den Stromerzeugers,
Priife _mit der Melibriicke den Selbsterregerkreis (Schaltung
nach Bild 44), Wird nach dieser Messung ein hoherer Wert

Drehzahlschalter

Bild 46 Drehzahlsehalter

als auf Seite 89 angegeben testgestellt, so liegt eine Unter-

brechung vor, Lege zwischen die Kontakte und die Walze

des l)ruhzuhIm*hnl!vr:«a ein Stiick kriiftiges Papier (Post-

karte) und priife mit dem Leitungspriifer die Leitungen von:

hh-r‘t‘mu- I am Drehzahlschalter nach Klemme 54 L am
Widerstand K h8--8

MN,‘.””" 3 am Drehzahlschalter nach Klemme 55 L am
Widerstand K 688

lxlmlmw 4 am Drehzahlschalfer nach Klemme 584 R am
Widerstand K h8 -8

l\lt'l.lllllll‘ O am Drehzahlschalter nach Klemme 656 R am
Widerstand K H8 -8
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ferner bei ausgeschaltetem Drehschalter von

Klemme 53 L am Drehschalter nach Klemme 53 L am
Widerstand K 58—8

Klemme 53 R am Drehschalter nach Klemme 53 R am
Widerstand K 58—8

Klemme 52 L am Drehschalter nach Klemme 521, am
Widerstand K 58—8

Klemme 52 R am Drehschalter nach Klemme 52 R am
Widerstand K 58—8

Ber allen diesen Messungen mull der Leitungspriifer an-
niithernd 0 Ohm anzeigen. Zeigt er hohere Werte an oder
schldgt er iiberhaupt nicht aus, so liegt ein Fehler in der
betreffenden Leitung vor. Achte besonders auf abge-
brochene Kabelschuhe, Sind die Leitungen in Ordnung, so
klemme den Widerstand K 58—8 ab und priife mit der Mel}-
briicke.

Klemme 53 nach Klemme 52, Sollwert: 100 Ohm

Klemme 53 nach Klemme o4, Sollwert: 160 Ohm

Klemme 53 nach Klemme 55, Sollwert: 220 Ohm

Schaltung nach Bild 47.
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Bild 47 Messen der Widerstiinde am Widerstand Ik 58—8
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Zeigt die MeBbriicke bei einer der Messungen einen héheren
i ~oder unendlich groBen Wert an, so ist der Widerstand aus-
ah zuwechseln. Ergeben alle bisherigen Messungen einwand-
A freie Werte, so ist der Fehler in der Maschine zu suchen.
] Lege die MeBbriicke zwischen Klemme 2 des Drehzahl-
schalters, Bild 46, und Klemme 52 L bei der Kontrolle des
la linken Stromerzeugers und zwischen Klemme 5 des Dreh-

R
-
R
i i e s i =
=l

zahlschalters und Klemme 52 R bei der Kontrolle des rechten
Stromerzeugers. Die MeBbriicke zeigt bei einwandfreier
Maschine etwa 71 bis 95 Ohm an, je nachdem die Maschine
warm oder kalt ist. Es ist zweckmilBig, beide Maschinen zu
messen, um einen Vergleich zu haben, wobei die Maschinen

gleich warm sein miissen.
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Ist falsch angeschlossen,  SchlieBe die Kabelklemme des

|

HUF . L

HHEL b) Die Selbsterregung des zu schnell lnufenden Stromerzeugers
3 Selbsterregerkreises an Hand des Kabelplanes richtig an.

T A AL s e ey

Selbsterregung, weil ein Vorwiderstand kurzgeschlossen ist.
Priife den Widerstand K 58—8 nach a). Bild 47. Wechsle
den beschiidigten Widerstand aus.

E
i ¢) Der zu langsam laufende Stromerzeuger hat zu starke
1
5
5

: d) Der Biirstentriiger bei einem der beiden Stromerzeuger steht
| ! falsch,

il Stelle den Biirstentriger des Stromerzeugers richtig ein,
”f g Bild 4, stelle den Raststift ein und ziehe die Druckschraube
i.'l1 k1 f(.lHt-

¢) In dem zu schnell laufenden Stromerzeuger ist ein Erd-
51 schlull.

Klemme die links aus dem Fahrschalter austretende Erd-
il leitung, die beiden im Schaltkasten am Vorwiihler ange-
) schlossenen Leitungen A und F des zu schnell laufenden
Stromerzeugers und an dem auf der gleichen Seite sitzen
den Elektromotor die Klemme A ab und nriife die Isolation
wie folgt:

: Lege den Kurbelinduktor zwischen das vom Vorwiihler ab-
geklemmte Kabelende des Kabels F und Masse. Wenn die
Priifung einen Isolationswert von 0 Ohm ergibt, so ist der
Stromerzeuger auszuwechseln. Der beschiidigte Strom-
erzeuger ist iiber den Armee-Kraftfahrpark zur Instand-
setzung an die Siemens-Schuckertwerke. Dynamowerk,
Berlin-Siemensstadt, zu senden.
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34. Beide Otto-Motoren nehmen im Parallelbetrieb keine Last auf
(beide Otto-Motoren sind in Ordnung)

Ursachen der Storung und ihre Abhilfe:

- .- W
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a) Das Kabel DGL vom linken Stromerzeuger liegt filschlich
an Klemme 5 des Drehzahlschalters und Kabel DGR an
Klemme 2 statt Klemme DGL an Klemme 2 und DGR an

Klemme 5. Klemme die Kabelverbindung 2 an DGI, und die
Klemme 5 an DGR an.

Hehoitig )
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50. Beide Otto-Motoren laufen auf hohen Drehzahlen, Fahrzeug
fithrt aber nicht an

Ursachen der Stérung und ihre Abhilfe:

-l', 1 Il'-':‘-'-‘:'-:i-. .I‘
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a) Der Automat am Schaltkasten, Bild 41, hat ausgeschaltet
3 und damit die Fremderregung unterbrochen. Dey schwarze
Druckknopf am Automat ist herausgesprungen,
] Driicke den schwarzen Druckknopf am Automaten wieder
ein, Schaltet der Automat wieder aus, so liegt ein Kurz-
schlufl in der elektrischen Leitung vom Pluspol des
Sammlerhauptschalters bis zu den Klemmen J der beiden
Stromerzeuger,
Klemme im Schaltkasten am Regler das Kabel JGR und am
Drehschalter das Kabel JGL ab und lege den Kurbelinduktor
zwischen JGR und Masse. Der Isolationswert ist mehr als
100 000 Ohm.
[st der Isolationswert gleich 0, dann muf} die Kithlanlage
ausgebaut werden. Die Klemmen J und K am Stromerzeuger
sind abzuklemmen, und der Stromerzeuger ist bei unge-
niugendem Isolationswert (mindestens 100 000 Ohm) auszu-
bauen. Ist der Isolationswert der Stromerzeuger aus-
reichend, dann sind Regler, lntstorungsgeriit und Dreh-

zahlschalter zu priifen. Der Isolationswert muf auch hier
mehr als 100 000 Ohm betragen. Vorsicht beim Entstér-
3 gerit!! Nach Priifen mit Kurbelinduktor entladen durch

Finschalten des Sammlerhauptschalters. Wechsle das be-
schiidigte Geriit aus.

bl S ) § and
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b) Fremderregung unterbrochen.

Messe die Fremderregung mit Strommesser nach Bild 43,
Der Strom mull beim Durchtreten des Fahrfullhebels
langsam bis auf 15 A bei kalter Maschine und 14 A bei
warmer Maschine ansteigen. FlieB3t kein Strom oder steigt
er ruckweise an, so sind zuniichst die Kontaktbahnen und
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die Biirsten des Reglers im Schaltkasten zu untersuchen.
Beseitige die Schmorstellen mit feinem Schmirgelleinen.
Ist der Regler in Ordnung, dann klemme das Kabel W und
JGL am Drehschalter ab und lege beide Kabel an den
Leitungspriifer nach Bild 48.

Bild 48 Leitungspriifer

Ist die Unterbrechung innerhalb des Schaltkastens und des
Fahrerraumes nicht zu finden, so liegt sie in einer der
Maschinen. Baue die Kiihleranlage dann aus und priife mit
der MeB3briicke die Wicklungen J und K der Stromerzeuger
nach Bild 49. Der Widerstand muld 0,52 Ohm betragen.

Stromerzeuger
Pttt
iofbriicke

Bild 49 MeBbriicke an Klemme J und K

Baue den beschiidigten Stromerzeuger aus,

Ist die Priifung nach Bild 48 einwandfrei, so schalte den
Sammlerhauptschalter aus und priife den Drehschalter mit
dem Leitungspriifer zwischen den Klemmen P und W und

F o
" [ e,

- - e
.""'FLI'.'u o e,

PRI TE VR Y r—
B T e Mt gy e e
" i

!
M e hLjs a gt
-x t_IE:J:ﬂll:.:'-'.T:-':‘ 'I-""!"I i ¢

el T k
2 )
L -

Fou i gl et aeln i e
o = b e TN e .
R Pt et oA
i s



I v T, o (R

Tl it | B o=l
N T T

e R SR R T R

o
E.; - ‘-::_

‘S 5=-. E-I'._-I".:-rl';'!. I=

=Y

BT ren ) 2L

-
] ra
IJ.

S ph T

zwischen den Klemmen N und J in der einen Einschalt-
stellung sowie zwischen P und J und zwischen N und W in
der anderen Einschaltstellung. In jedem Fall muB der
Leitungspriifer 0 Ohm anzeigen. Andernfalls ist der Dreh-
schalter auszuwechseln.

36. Das Fahrzeug liuft bei vorn liegendem Lenkhebel immer nach
einer Seite

Ursachen der Storung und ihre Abhilfe:

a) Eine Oldruckbremse hingt, d. h. Bremstrommel ist warm.
Die Oldruckbremse kalt werden lassen und kontrollieren.

b) Die Selbsterregung des Motors, nach dessen Seite das Fahr-
zeug lduft, ist vichtig, aber die des anderen Motors ist falseh
angeschlossen,

Die falsch angeschlossene Selbsterregung des betreffenden
Motors nach Kabelplan richtigstellen.

¢) Der Biirstentriger eines Motors hat sich verstellt. Stelle
den Biirstentridger auf die Marke, driicke den Raststift ein
und ziele die Druckschraube fest, Bild 4.

d) Ein Umkehrfeldregler ist beschiidigt.

Wechsle den beschiidigten Umkehrfeldregler aus.

Bei Verschmorungen an den Hauptkontakten ist der Regler
iber den Armee-Kraftfahrpark an die Siemens-Schuckert-
werke A.-G., Schaltwerk, Berlin-Siemensstadt, zur Instand-
setzung einzusenden. Bei Verschmorungen an der seitlichen
Kontaktplatte ist die Drehplatte abzunehmen und die Kon-
taktbahn mit feinem Schmirgelleinen zu siiubern. Nach
dem Abschmirgeln reinige die Isolierplatte und Kontakte
mit einem Pinsel von den Messingspiinen. Priife den Kon-
taktklotz auf der Drehplatte, ob er leicht beweglich in
seinem Halter sitzt, Der Kontaktklotz darf nicht klemmen.

37. Das Fahrzeug liiuft beim Fahren plitzlich in scharfer Wendung
aus der Fahrtrichtung, aul3erdem ist meistens noch ein Brand-
geruch festzustellen

Ursachen der Storung und ihre Abhilfe:

a) Es kann ein Erdschlufl in dem Fahrmotor sein, nach dessen
Seite das Fahrzeug plotzlich gelaufen ist. Hierbei leuchtet
auf dem Schaltbrett die Lampe fiir die ErdschluBanzeige
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aljf; Lose das Erdkabel an der linken Seite des Fahr-
schalters, isoliere es und fahre langsam mit hochstens
10 km/h zur Werkstatt. '

Wechsle den defekten Elektromotor aus und sende ihn iiber
den Armee-Kraftfahrpark dem Lieferwerk ein.

38. Die Biirsten sind ausgeschlagen

Ursachen der Storung und ihre Abhilfe:

~a) Der Birstentriagerring hat sich gelockert,
Stelle den Biirstentriagerring auf die Marke, driicke den
Raststift ein und ziehe die Druckschraube fest, Bild 4. Die
nusgeschlagenen Blirsten gind auszuwechseln,
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H. Sonderwerkzeuge fiir die Arbeiten
an der elektrischen Anlage
- ’
Doppelschraubenschliissel SW 32 x 36
Steckschliissel mit Knebel SW 11 fiir Biirstenhalter
Steckschliissel mit Knebel SW 14 fiir Kabelschellen und Lager-
e deckelschrauben

= Steckschliissel SW 17 fiir Kabelschellen und Lagerschildschrauben
Montagebicke fiir Liuferein- und -ausbau ... FV 34939
Wellenverlingerung fiir Liauferein- und -aushau .. FVA48 966

i Teil 4—6

s Spindel fiir Lagerein- und -ausbau ... .. F'V 48 966

5 Teil 11

; Lochscheibe fiir Lagerein- und -ausbau ... I°'V 48 967

3 Teil 21
Lingskugellager 51 114 VKF fiir Lagerein- und
- BUBDBW: . 173 vie sy s oaow o s s o 8 0oin™s 53 6m & 0% oty s o'

4 Druckmutter fiir Lagereinbau ..... .. .. . F'V 48 966
Teil 9-—10
Abziehmutter fiir Lagerausbau ... ... . . . . F'V 48 966

h Teil 12
Kronenschliissel zur Abziehmutter am Lager des

Generators (Biirstenseite) ... .. .. . .. . . F'V 48 967

Teil 22—25
Spezialschliissel fiir Schrauben zwischen Liifter

und Liufer am Stromerzeuger ... . . . .. F'V 48 967

L Teil 36
Klauenbolzen mit Mutter zum Lagereinbau .. . . . 'V 48967

E Teil 28 |
Druckhiilse zum Aufdriicken des Dicht- und Lager- |
innenringes (Rollenlager) ........ F'V 48 966

Teill 16
Sechskantschraube M 10 x> 20 zum Abdriicken des
Luftleitschildes ................... .

...................................... 'V 48 967
Tell 38-—-—40
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Wellenverliingerung fiir Liuferein- und -ausbau
zum Auf- und Abziehen des Lagers (Antriebs-
seite) oL 'V 48 966
Tell 13, 17, 18
Flanschmutter mit Kronenschliissel zum RBe-
festigen der Wellenverliingerung
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Zwischenring zum Befestigen der Wellenverlinge-

rung: zu verwenden in Verbindung mit Spindel

fiir Lagerein- und -ausbau .................... FV 48 966
. Teil 8

FV 48 967
Teil 35—37

Druckhitlse zum Abdriicken des Lagers (Antriebs-

§eIta) e S R e R e 'V 48 966
Teil 13
Druckhiilse zum Aufdriicken des Labyrinth- und
Rollenlagerinnenringes (Biirstenseite) ........ FV 48 966
Teil 15

Abziehbolzen mit Muttern zum Abziehen des Lager-
schildes und Lagers (Antriebseite) ............ F V 48 967
Tell 29
Abziehbolzen mit Muttern zum Abziehen des
Labyrinth- und Rollenlagerinnenringes ........ FV 48 967
Teil 30
Zweiteiliger Abziehring mit Haltering zum Ab-
ziehen des Labyrinth- und Rollenlagerringes .. F V 48 967
Teil :26;:27
Kronenschliissel zum Lésen der Ringmutter am '

e 0 3 E T ) i S Ot e S e A M bt AT R PR Y V48 967
Teil 39—41

Nutmutterschliissel zum Aus- und Einbau an der

Kupplungsscheibe am Elektromotor .......... 101.72.919
Griffschliissel mit Vierkant SW 10 zum Ausbau

der Rutschkupplung am Elektromotor .......... 101.72.921
Steckschliissel fiir Rundmutter im Scheinwerfer . 101.72.1003
Zapfenschliissel fiir die Ringmutter an der Keil-

M amENBeR I e A T i s e s e iaie e b e ee i FV 50044
Priifinstrumente
Leitungspriifer
MeRbriicke

Kurbelinduktor
Strommesser
Verbindungskabel mit Kabelschuhen fiir Priffinstrumente

Berling den 1, Mai 1943,
Oberkommando des Heeres
Heereswaffenamt

Amtsgruppe fiir Entwicklung und Prifung

im Auftrag Holzhéduer
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